Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 24, 25 & 26/9/2016

Primo piano:
. Riforma dei porti e nomine Presidenti

(Il Giornale, 1| Mattino, Gazzetta del Sud, Civonline, L'Informatore Na-
vale, Il Nautilus, Il Piccolo, The MEdi Telegraph, Ansa, La Gazzetta del Mezzo-
giorno, L'Avvisatore Marittimo, Il Secolo XIX, La Nazione)

Dai porti

ASSOPC

WA WLHSSUPDOTTE AL Venezia:

Y...Porto 2000 e il rebus dei veneziani...” (La Gazzetta Marittima)
*...Porto Marghera? Vale 6,4 miliardi...” (Il Gazzettino Veneziamestre)

Genova:
"...Pettorino: su concessioni procedura regolare...”
(Il Nautilus, 1l Secolo XIX)

*...Genova pilu competitiva di Marsiglia...” (L'Avvisatore Marittimo)

Livorno:

“...Porte vinciane, minacce legali...” (La Nazione)
*...Polemica sul servizio idrico alle navi...” (La Nazione)
“...Porto 2000 stabilizzi i 50 lavoratori precari...” (Il Tirreno)

Piombino:

*...Piombino, avanti (adagio) bene su GE Oil & Gas, meno sulla 398...”
(La Gazzetta Marittima)

Napoli:

*...Una Zes a Napoli e Salerno e la svolta...” {Informazioni Marittime)

Taranto:

“...Taranto & entrato nel network Grimandi...” (La Gazzetta Marittima)

Gioia Tauro:

*...Il Comitato portuale da V'ok ai lavori per il bacino di carenaggio...”
(Gazzetta del Sud)

Messina:
*...Porto di Tremestieri, lunedi dovrebbe sbloccarsi l'iter...”

(Gazzetta del Sud)

Palermo:
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“...0k dalla giunta al nuovo bacino di carenaggio...” {MF)
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Data 24, 25 & 26//9/2016

*...Mancata approvazione dei bilanci...” (Nuovo Sud)

*...Cannatella indagato per il molo Vittorio Veneto, la procura pronta a
chiudere I'inchiesta...” (Larepubblica.it, Giornale di Sicilia)

»...Palermo adotta il nuovo piano regolatore. Dopo lo stupro...”
(SiciliaInformazioni)

!i\ SS() P()RTJ Notizie da altri porti italiani

WANVWLISSOROTIL L

Focus:

. AUDIT Corte dei Conti UE (The Medi Telegraph, Il Secolo XIX, Il Nauti-
lus)

. Tenerife (MF, La Repubblica, La Gazzetta Marittima, Il Nautilus, Corriere
Imprese, Stretto Web, Giornale L'Ora)

. Salone Nautico di Genova (Il Nautilus, Il Sole 24 Ore, Giornale di Sicilia,
La Gazzetta Marittima, The Medi Telegraph, La Repubblica, Il Secolo XIX,
L'Informatore Navale, Ferpress)

Altre notizie di Shipping e Logistica
Il Messaggero Marittimo

Informare
Lloyd’s List
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Il Giornale

BLOCCATI | RINNOVI Al TERMINALIST) FINCHE DELRIO NON SCEGLIE IL. PRESIDENTE

Ora il Porto di Genova ¢ paralizzato dalla riforma

B Perictto, il ministro Graziano
Delrinc’erluscita_ H Porta dl Ge-
novit & paraltzato. Mentre i &
pitrtits in gito per il mondo senza
primaavermantenuto lapromes-
sn dinominare t nuovi presidentt
dedle Ao ddiSistema (odisver
chuounarispostasullarichiestdi
proroa ) armivane al pestinei pri-
mi nodi legali a una situazione
wransiioria non plit sostenihile. 11
riono delleconcesslanlatretor-
migslisti di peso {Sech, Spinellie
San (iimgioﬁ, approvate dalf'ulki-
mocamiteto porcuale guidato dal
cammissario GlovannlPettarino,
& di fano Blaceata. | revisor dei
conti hunna spedito una sty di
acspostes ai minister, alla Corte
derComngieall’ Autonita paranteAn-

23/9/2016

ticorruzione. La decisiane del co-
mltato, a lore parere, snon ha 1l-
magsai el ividicbvithintermi
nidilegitimitds ecosi Genovare-
stera l'unice porte ilaliano @ non
averseputtogliahriscalinellepro-
cedure di tineova {Luigl Meto
mvevachivstochirimentialmni
stere anziche uniformarsd abla
prassi consolidata ovunguwe ¢
ovungue completata senzo In-
chleste pcantestaziond). Mal'am-
miraglia Pestosinog, che da nesi
aviebbegiddovutepassare lama-
noaunpresidentenaminatoe nel
pleno delle funzlonl, adessn non
eh st aSinann eonvintidell rega
larit della procedura ¢ dame
rranquilli. Nonabbiamo portatoa
compimento un atto, ma liter

istruicorio, avendo rimesso tutio
nelte manl del minister) conpe-
1eni, uspetiantor, Chvinele Pel
Larint: e Ci pensi minimamen-
tead nssumersialtre responsabili-
ta e ora | terminalisti sanno con
chi lamentarsh e cosa davvero si-
gnifichilaconfusions cretadalla
tanto applaudita ritorma, Intanto
anche il ministore ammette il pa-
sticcio, vista cheAssporniscriveal-
le Avtoniel Forvall che v lalenera-
circolare con liqualeil Ministero
vigilanic daveebbie dare primein-
dicnzzoni rigueardo la transizione
dalleAutarita Portuatialle Antarl-
13 cli Sistema Pornnli, 81 proveds
sara formulizeataabrevissimo ter-
minee, Intanto Gepova aspeita
DPist
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Il Mattino

Infrastrutture

Porti, la Regione insiste:
a Napoli si riparte da zero

Nella lettera a Delrio le ragioni della moratoria richiesta per Salerno

Antonine Paneo

{1 disastro Napoli, il inisacolo Seler
no. Due porti, due risultati oppo
sti. Per orn bisognn evitare conta
minazionk: Ia toppa attenzione
che & necesmria peril porto di Na
poli potrebbe appesantire il gran
de sform in atto por completare 1l
pinno delke infmstrunture del por
1o dl Salerio,

Hgovematone Vincesizn De Lu
ca vunle it anstimo dell’'autone
min per il porto di Salemo: sonone
cessar tulti | 38 tnest previsti dalla
moratoiia prima di inglobare lo
scalo nell' Autnsita di astema por
tunle del medio Tirreno, Una rela
ziono di dioci canteile inoltmtn nl
ministro delle Infmstrutture, Gra
zinno Delriv, in cui st analizza In
creacita espononziale del portosn
lernitanoe | conseguents eceaai
thdicompleareintempirapldiss
mi | proget infmstrutturmli mviati
s cowineisre da quebli previsti oel
Grinde Progetto porto di Selemo
finaszzinio dalla Ue per 73 milioni
di euro, dl Sa
lermo, & differenza di quelln di Na
poll, le opers Je ha avvinte ed alen
ne anche complotate, 1] perfetio
cantrado diguanto aecndirion No
poli dove, thve
ce, per | Grande
Progeiio porto di
Napoli & dinasto
praticmente for
mo ul pelo, E'De
Luen nedlnsun re-

Inziane o traspin
fdre la necessith
di non contami
nareinquestafn
s¢ | due entit Sn
lerno ha necessd

25/9/2016

th di completare
be opere, Napoll ha assoluto biso
gno didedizione 1otalo dopoi flli
mienti dei continui conumissarin
menti. In pratica Salemo deve ami
varealimguardo, Napalidevepm
deamente dpartre da zero.

«Ln comdizione fatunle subitn
b quesst] annd dal porto di Napoli
scrive il governntore De Lucn - ed |
necessri continui comumissarin
rentt elie lo hanno visto protago-
nisin, richicdono necessaramen
£eL1a nLOVD start up clie non veda
appesantitn ln gestione corrente
con problematiche ed attivita di
prossa rilovanzn ed onesoso dnl
punto di vistn gestionale anunini
strativo, come quelle in atto nel
porta di Salerna, Appam perianto
vpportuno che la governance
dell'Autorita di sistomma portuale
del mor Tigeno centmle affronti in
decigbone, econatendone dedica-
ta, e temntiche specifiche del por
to di Napoli, cosl da paruntire una
ripartenza ed un riallineamento -
spetto agli stancdard europel, ne
cessari nd affrontare la nuova sfida
che derivers dal mutato aswetto
della legge di dfosma poruales,

Insomma, spicgn De Luca, c'bil
rischio che I"appesantitnento am
ministrativo ed il carico di gestlo-
ne del propetd in ano connessl
ol) opara diinfrastrutturazione del
partodi Selerno ed allnindispens
bile ripartenza delle opere del por
to di Napali («oltre nlta nonnaliza
zone di unn azione annnindstrad-
v onnai nppesntitn da una gestio
ne comnissadale da truppi onni
in ato=), potrebbe determinnre
Fefletto esatomente apposto alle

finalita di semplificndone, snelli
iento v rapidith nelle decidond
previsto dalinriforma. Udocumen
ter chelbs Reghone, sucui ha lavoeatn
moltoanche il vice presidente Ful-

vin Bonnavitneoln, che & gin stip
presideon NN
diSalerno, mette revidenza, dun-
que, lanecessiti dilasciare sopara
1i i due porti per consentire a quiel
lo di Napoll di recupernre il tempo
persa e nguolio di Salemodi com
pletare il pinito di anuioderia
mento,

uIn considermzE@one delbe moti
vazion esposte - conclude De Lu
cn - che temgaono conta delle attivi
1 in corsu & dei
conseguenti
ndempimentian
oora pendenti, ri
sulin fondaten-
tale nasicumre il
imantenhmento
dell’autnnomin
fannzindn  ex
amininistrativa
edelle prerogat
“ ﬁll'ammle

di Salerno per
unt periodo di trentasel mesl, do
vendnsi assicumre il complera
mento di interventi infrmstruftum
Il per | quali & imprescindibile
Vazione nonché il controlo e coor
dinpmentoin locoda partedell’'au
torith medesima, con glaneali po
teri & prerogative, che consentoto
la plena realizzazione delle sirate
gie disviluppo del PForo di Salertn
garnntendo it rlspetiodegl oblett)
vi prefissati nell'nggiomamonte
del Pianto Operative Triennale
dell'Entew.
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Gazzetta del Sud

Le Zone economiche speciali

Riforma dei porti Obiettivo "Zes"

La proposta lanciala dall’ ex assessore provinciale Bisignano

«In atlesa della risposia del ministro Del Rio

alla richiesta di proroga per | tre parti siciliani,

che, presumibilmente, vema accolta in maniera

parziale e per un perioda brave, dato che &

stata presentata nella maniera piu

improponibile possibile, ritengo che,

comunque, I' avvio della riforma del sistema

portuale logistico nazionale non possa piu

essere rinvialo, a parlira dai sistami

plurimodali individuati». A sostenerlo & I' ex

assessare provinciale Michele Bisignana:

«Sistemi che presentano criticita e vanlaggi, e

a proposito di quest' ultimi, credo che ancora

non sia stato preso in considerazione un

aspetto particolare che potrebbe costituire un

autentico moltiplicalore in termini di sviluppo

aconomico per quel sistama definito del Mar

Tirreno meridionale e delio Stretto.

Sistema che veda la compre sanza di due

importanti sistemi portuali; quale quello di

Gioia Tauro individuato dall' Unione europea

come porto core e quello di Messina,

individuato dalla stessa Ue come porio

comprehensive, che potrebbero vedere

realizzato nelle aree portuali o retroportuali di

loro compelenza un meccanismeo di sviluppo

territonale sperimentato con successo in altri

paesi e non solo europei, quale la Zona

gconomica speciale o Zes.

La Zes & una zona in cui vengono applicate specifiche leggi finanziarie ed economiche can I' obiettivo di
attrarre inveslilori siranien grazie ai vanlaggi che possano ncevere, e cioé incenlivi per la realizzazione
degli investimenti iniziali, agevolazioni doganali, esenzioni fi scali, deroghe ai contratti di lavoro.,
disponibilita di terreni a canoni di locazione ridotti ed utenze a tanife agevolate.

Nella Zes sono ammesse imprese che svolgano altivita logistico distributiva o di nalura induslriale o
imprese di servizi che svolgono le attivita di importazione, deposito, conferimento, trasformazione,
assemblagglo e riesporiazione di merci; con I' assolulo divieto della produzione e sloccaggio di
materiali radioattivi e la produzione di sostanze chimiche che possono avere un impaltto negativo sull'
ambiente. E le Zes, a scanso di equivoci, non sono gestite dai van organismi digestione dei sistemi
poriuali, ma da un soggetio gluridico pubblico e privato con, quindi, il coinvolgimento pieno a partecipe
degli operatori privati, promosso dalla regione interessata. Come sempre avviene in ltalia - insiste
Bisignano -, soto adesso ci si sla accorgendo di tale nuova occasione di sviluppo, e proliferano le
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- segue

richieste di istituzione delle Zes, che necessitano dell' appoggio pieno delle varie realta istituzionale e
territoriali. Dalla richiesta che riguarda (' intera regione della Sardagna a quelle di Livorno e
Civitavecchia, a quella proposta dal sindaco di Milano Sala per |a locazione di una Zes nelle areee dell
ex Expo, cosi come ci si sta muovendo in Puglia per quanto riguarda le aree retroporiuali di Brindisi.
Per cul sarebbe interessante valutare appieno la possibile correlaziona che pud venire dalla richiesta di
istituzione di zone economiche speciali distinte, sia per il porlo di Gioa Tauro che per le aree di
periinenza dell' Autoritd poriuale di Messinas. Ma - avvarle Bisignano - bisogna far presto o sard I
ennesimo treno perso.3(L.d
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Civonline

La Cpc lancia l'officina di confronto
sulla riforma

PORTI E LOGISTICA. La Compagnia ha organizzato una tavola roton-
da dal tema "ltalia, banchina d'Europa?" in programma martedi pome-
riggio. Il presidente Enrico Luciani: "Dobbiamo essere competitivi. Biso-
gna ripartire dall'economia del mare per rilanciare il Paese"

0 ] :!. I s
ki el pro e )

CIVITAVECCHIA - «Di 100 navi che passano il canale di Suez, sola il 30% viene attratto dalle banchi-
ne italiane. Una cosa illogica». Parte da qui il presidente della Compagnia Portuale Enrico Luciani per
lanciare “ltalia banchina d’'Europa?”, la tavola rotonda in programma mariedi pomeriggio, a partire
dalle 16, nella sede della Cpc. Una domanda, ma anche una premessa da cui partire per rilanciare il
settore della portualita e della logistica italiana. Un obiettivo da raggiungere, perché I'ltalia pud e deve
essere lo snodo ed il punto di riferimento per il settore, considerata la sua conformazione geografica,
le potenzialita e le attivita svolte nei diversi scali, anche e soprattutto alla luce della riforma dei porti e
della logistica. Da qui lidea della Cpc di aprire I'officina di confronto sulla riforma della legge 84/94.

«Perché il nostro Paese deve essere competitivo - ha sottolineato Luciani - immaginando finalmente
la nostra penisola come una grandissima banchina proiettata nel Mediterraneo: la banchina
dell’Europa. Su questo vano finalizzati gli obiettivi delle nuove leggi della portualita e delie attivita delie
diverse authority, con una grande cabina di regia nazionale». All'incontro di martedi parteciperanno il
commissario dell'Autorita Portuale di Civitavecchia, 'ammiraglio llarione Dell’Anna, il dirigente del mi-
nistero delle Infrastrutture e dei Trasporti lvano Russo, il presidente di Assoporti Pasqualino Monti,
I'armatore Guido Grimaldi, i segretari nazionali di Filt Cgil e Uiltrasporti e tanti addetti ai [avori e rap-
presentanti di imprese e realta portuali.

«0ggi - ha aggiunto Luciani - & indispensabile e fondamentale vedere la politica portuale come uno
degli asset strategici per rilanciare il nostro Paese: da Civitavecchia vogliamo guindi far partire un im-
portante ragionamento». Quesiti, domande e proposte potranno essere portate all’attenzione
dell'officina. Con i giovani portuali protagonisti: parola del vicepresidente Patrizio Scilipoti. «Siamo in-
teressati questa iniziativa - ha sottolineato - convinti che dal mare si possa rilanciare il nostro paese».
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L'Informatore Navale

Nomine nelle Authority a rate? Ok ai nomi da Delrio in Giappone

La comunicazione attesa in queste ore dopo gli accordi con i presidenti delle Regioni - I pas-
saggi di consegna e i tempi dei relativi “rodaggi”

ROMA - Il traguardo era stato indicato per |'apertura del G-7 dei ministri del trasporti a Karuizawa
Giappone - leri - ma pii probabilmente potrebbe essere per il rientro, ovvero giovedi prossimo. Due
date che secondo gli ambienti ministeriali faranno sollevare dal ministro Delrio - che sta discutendo a
Karuizawa su “sviluppo di nuove infrastrutture di trasporto e rinnovo delle esistenti” - i veli su almeno
una parte delle nuove nomine per la ‘“governance” delle Autorita di sistema portuale.
Hanno tutti fretta ormai, perché da mesi le Autoritd portuali, in attesa della riforma, marciano a ritmo
di ordinaria amministrazione. Con chi si sente in procinto del vare abbastanza restio a impegnarsi sui
grandi temi {che ¢i sono, ed urgono); e chi spera nella nomina sta zitto, buonc e defilato per non ri-
schiare qualche passo falso.
A quello che si sussurra negli ambienti ministeriali, Graziano Delrio ha con se in tasca in Giappone
I'elenco di almeno una mezza dozzina di presidenti gia scelti, sui quali & stato anche raggiunto
l'accordo con i presidenti delle Regioni interessate. Per gli altri, il brodo s'allunga perché ci sono le ri-
chieste delle Regioni che hanno optato per il rinvie degli accorpamenti dei loro porti fino a 36 mesi.
Non & detto che il ministro accettera tutte le richieste: ma scaduti la settimana scorsa i termini conces-
si alle Regioni per chiedere i rinvii, sembra che ci siano ancora trattative (di partito e di lobby) in corso.
Morale: e nomine per la “governance” arrivano in (almeno) due rate: una in queste ore, I'altra quando
saranno ufficializzati gli accordi (o le rotture) con le Regioni che vogliono andare per le lunghe. Poi si
dovranno concordare i tempi dei passaggi delle consegne, che difficilmente perd saranno immediati,
malgrado 1a legge di riforma, con i decreti Madia e Delrio, sia di fatto gia in vigore, Ci sara dunque un
periodo di “rodaggio” delle nuove strutture, ancora da definire (forse anche caso per caso).
I critici dicono che come sempre le promesse di tempi rapidi per fe nomine non son¢ state mantenute,
in particolare per la bagarre dei vari potentati partitici. Chi difende Delrio ribatte che con il parlamento
che ha riaperto solo due settimane fa, le Regioni anch’esse a ritmo estivo, le commissioni parlamentari
da rintracciare eccetera, tutto sommato sarebbe stato difficile fare meglio. Ai posteri - come diceva

quel tale - I'ardua sentenza.
A.F.
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Civonline

Porti, Delrio propone i primi 3 nomi
per i presidente delle Autorita di Si-
stema

Richiesta lintesa alle Regioni per Zeno D'Agostino (Trieste), Rodolfo
Giampieri (Ancona) e Sergio Prete (Taranto)

|

ROMA - Il ministro delle infrastrutture e dei trasporti, Graziano Delrio, ha proposto per le presidenze di
tre Autorita di Sistema portuale gli attuali vertici delle Autorita portuali di Trieste, Ancona e Taranto
“per l'eccellente lavoro svolto" e "per dare subito awvio alla nuova governance prevista dalla riforma
entrata in vigore il 15 settembre”. Si tratta - si legge in una nota - di Zeno D'Agostino, Rodolfo Giam-
pieri e Sergio Prete per le Autorita di Sistema portuale rispettivamente del Mare Adriatico Orientale,
del Mare Adriatico Centrale € del Mar lonio.

Le tre lettere, per I'intesa con le Regioni, sono state firmate dal Ministro prima della sua partenza per il
G7 in Giappone e sono state inviate ai Presidenti delle Regioni interessate.
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Il Nautilus

La proposta di Delrio per le Autorita di sistema di Trieste,
Ancona e Taranto

ROMA - Il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha proposto per le presidenze di
tre Autorita di Sistema portuale gli attuali vertici delle Autorita portuali di Trieste, Ancona e Taranto “per
l'eccellente lavoro svolto” e “per dare subito avvio alla nuova governance prevista dalla riforma entrata in
vigore il 15 settembre”,

Si tratta di Zeno D’Agostino, Rodolfo Giampieri e Sergio Prete per le Autorita di Sistema portuale rispettiva-
mente del Mare Adriatico Orientale, del Mare Adriatico Centrale e del Mar Ionio.

Le tre lettere, per I'intesa con le Regioni, sono state firmate dal Ministro prima della sua partenza per il G7 in
Giappone ¢ sono state inviate ai Presidenti delle Regioni interessate.
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L'Informatore Navale

Roma: | primi tre Presidenti di Autorita di Sistema
portuale

Roma, 23 settembre 2016 - 1l Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano
Delrio, ha proposto per le presidenze di tre Autorita di Sislema portuale gli altual
vertici delle Antorita portuali di Trieste, Ancona e Taranto “per 'eccellente lavoro
svolto” e “per dare subite avvio alla nuova governance prevista dalla riforma entrata
in vigore il 15 settembre”.

Si tratta di Zeno D’Agostino, Rodolfo Giampieri e Sergio Prete per le Autorita di
Sistema portuale rispettivamente del Mare Adrialico Orientale, del Mare Adriatico
Centrale e del Mar lonio.

Le tre lettere, per l'intesa con le Regioni, sono state firmate dal Ministro prima della
sud partenza per il G7 in Giappone e sono state inviale ai Presidenli delle Regioni
interessate.

ZENO D’AGOSTINO

[} P | Curriculum D\'agostino

C.V. Rodolfo Giampieri
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¢ 2
Spostato con due figli.
Laureato in giurisprudenza presso 'Universita degli Studi di Bari nel 1992,

Iscritto all’'Albo degli Avvocati della Provincia di Taranto dai 1995. Coordinatore per
I'aggiornamento professionale in diritto della navigazione della Fondazione Scuala
Forense dell’'Ondine degli Avvocali di Taranto.

Professore a contratto di Diritto della Navigazione presso la [™ e la 1™ Facolta di
Economia dell’Universita degli Studi di Bari "Aldo Moro” dall’a.a. 2004-2005 all‘a.a.
2013-2014.

Professore a cantratto di "Management della Portualita“ dall’anno a.a. 201472015
presso il Dipartimento Jonico in Sistemi Giuridici ed Economici del Mediterraneo:
Societa, Ambiente, culture dell’ Universita degli Studi di Bari “Aldo Moro*.

Ha partecipato come relatore a numerosi convegni e seminari a livello internazionale,
in materia di diritto portuale e marittimo, dei trasporti e della logistica.

Autore di due monografie "1l raccomandatario marittimo nella evoluzione
giurisprudenziale” (Giullré Editore, 2009) e "L'impresa turislico-balneare. La gestione
del demanio marittimo tra principi comunitari e federalismo” (Progedit, 2011) e
numerosi articoli di dottrina e note a sentenze pubblicate sulle pil importanti riviste
italiane ed estere del settore marittimo e dei trasporti, delle voci "demanio” e demanio
marittimo” dei Codici tecnici della UTET.

Presidente dell’Autorita Porluale di Taranlo, nominato con decreto del Ministro delle
Infrastrutture e dei trasporti n. 233 in data 7 giugno 2011, ha ricevuto l'incarico di
Commissario Straordinario del Porto di Taranto con Decreto del Presidente del
Consiglio dei Ministr1 del 17 febbraio 2012. Commissario Straordinario dell’Autorita
Portuale di taranto dal 13.07.2015.

Il 21 dicembre 2012 é stato nominato Componente dell' “Expert Committee” dello
Shanghai International Shipping Institute, presso cui ha svolto anche attivita di
ricerca.

ato a Taranto il 6 seltembre 1967,
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Il Piccolo

N » 1 VE
D’Agostino conquista
la presidenza del Porto

Il ministro Delrio indica ufficialmente il commissario alla guida dello scalo
A breve 1a firma finale della Regione. Serracchiani: eOttima soluziones

Porti, svolta per Trieste e Monfalcone

Arriva l'indicazione ministeriale: D'Agostino presidente fino al 2020 «..cocezcx

dislivio Maranzana

Zenn D'Agasting sard per |
pressimi quattm anni almeno
(nel 2020 in realth potsebbe os-
serericonfermato anche se per
una volia solantn) i presiden-
te dell’ Autnrild di sisterma por-
tuale del mare Adrlatdco atien-
tale. Il minisim di Infrastruttu-
re ¢ wraspord Graziano Delrlo
In hat infatzi frmalmenie sm-

wnsio al verdee deflanuny
thestina prima deiln
ud parienzz per il G7 o Giap-

pone, Ta lettera per Vintesa
cenn le Reglonl interessale (in
qucsio caso soltanto #l Friuki
Venczia Giulial & @a stata fir-
mata dallo stesse Delrio ¢ in-
viara alla presidente Debosa
Serracchiani che ieri ha subilo
definho quelle per D'Agostino
aun’ollima prapastas gnoun-
clatwdn anche che «la dsposta
formale sard inviata swei tempi
pilicapidis. Perl'insediamento
€ VHTAINNN COTIINGHE 30T
alcunl ginrnt data c¢he vanno
scntite per un parere consulti-
vo anche le Commissiond Tra-
sponi di Camerie Senato,
Dopo V'approvaziene delln
! di riforma dei ponti che -
;5?: ke precedentl rzu: Autorith

metodo dell indicarione delle chine, i plazaali, lo mml:-wn-

terne tla pane i Comuni, Pro-
vincla e Camera di commercio
chein passatn neadata vitaa

Trieste a schermuaglie politiche

a trati furinse. «f] presidente -
si fegge nel westo - & nominaio
skl ministm delle Infrastritiu-
te edel wwasporil d'intesa can il
{m-chicmc o i presidenti delle
Regiond  intetessates. Por
N Agastine & anche la fne di
unalunga fase d'Incenesza dal
momentn che b prima nomi-
na come conniissario siroordi-
nari dside ancor o §7 lebbia-
In2015allorché subenirball'ex
presidente Marina Monassi ¢
da allora sona s1atl addlritwrn
quattrn i decreti i noming
enmmissariale da tui collezio-
natl. I'attinws dei quali posa la
data, mnlio recente. del 240 age-
sl
{a Regione fratanto ha gla
invinto richiosta al geovernn i
[nserimento nell'Adsp dl Trie-
ste anchie del pogin di Monfal-
cone, antn che la siessa Serrac-
chiani ieri ha potuio dichdarare
che sdalle sinengie generate
dall'ingressa del poria di Mon-
faleone & pod i Porto Nogar,
la Reglone & pourd proporne

2. Tulln indispensebie per
competere i prodpreitihva eon
gli scali del Nord Europa, ma
Wi soprtutio con Capndi
striacVenezia,

ConTentratain carica, 2 bre-
vissimo, det presidente, deca-
de anche il Comitatn ponuale
evieneenstitulin il Comitmo di
ertinne che deve eswre cnm.
posto dalln sessn presidente
i Adsjr, da un compenente de-
signato della Reginne, da un
componente desimatn dal sin-
daco (nel casn del Friuli Vene-
zia Glulfa non & chiaro se nlue
a Trieste anche Monflosne ne
abbia dirlua). da un compo-
acnie dell’ Autorith maditima,
Alla Totre del Hlovd dunague
patrebbero aver dirtuo declsio-
nale soltintn Zena D'Agnsiine
(il cul vota prevale nel caso di
un aumcesn pari di oimponen-
). Debora Serracchiand, Ro-
hertn Miptazza e Luca Sancilio
i1 segretann gencrale deliad
wnlgerd inveee le funzioni sli:
segretann anche dod Cnmitate
di gestione, Pressn ciaseuna
Adsp viene istituito anche un
Tavolo di panenarlain deila -
sOrsa mare a cui parlecipann

portenh o-15-Autontn-di-siste—cnee B s sbtema unico por— e feassoclaziont datoriali ¢

ma portuale (enn aleune dem-
ghe) 3ucll:| di D'Agosiinn £
parte del primo tisdi propasic
alla presidenza Fatte da Nelrin
Le aliee riguardane Rodello
Giampicn per quatnio concer-
ne 'Adsp del mare Adriallco
centrale che ha scde ad Anen-
na e Serglo Prowe per FAdsp del-
In Jonio inscdine a Tarante. 1
ministro ha speclficato di aver
fattn Te propeste «per Veecel-
lente lavoro svoltos ¢ «per dare
subito mwin alta nupova gnver-
nance previsty dalla riforma
emirtla In vigone il 15 sctiom.
bee=. Nella nuova legge com'd
noto per la nomina del presi-
dente & sparite it farraginoso

24/9/2016

tuale e logistico in mndo final-
menle credibiile come plaita-
forma a servizio di un vasio

sindacali delle categnrie npe-
rantlin porio.

RS T WA T

Sommariva é stato
definito inamovibile

LA CONFERMA
DEL SEGRETARIO

Mario

L'INDICAZSORE
DEL MINISTRO

Grazianag Delrio
punta su D' Agosting
presidente

hinterland europeo e nell'inte-
resse ded territardo ¢ ded Pacsse-. m
Un'operazinne che secondo F-—3

che consiglicre di amminisura- f
zinne deil'Aziendy partn i
Monfolcone, potrd compiersd
entes anno, L sede rinune la

IYagnstine, che gid oggl & an- i. ﬁ?
"

m

Torre del Uoyd di via von B L'ASSENSO ;
Bruck ¢ Marin Sommariva non T ¥ DI DEBORA -
sl tocca el runla di wretacio - ' E]
generale. ma lo sealo divea La ]
gramde (lml;}n‘ com’cra - ‘ governatrlce Sta per 5
spetiato nel famaso propeito h e

 Unicreadit « Moot vahiio | inviare il suo sl :
zhonitol: aumentann lo ban- 1
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il Pd festeggia la decisione del governo
«Premiato il gran lavoro svolto finoran

«la 1a dl 2emo 0'Agestine per b prevldenz2 NN
i.mmum orbentate da parte dal mindstro Delrfod
uisa notizia, che certifica Fettime lavoro svalto dat
commissarioa Trieste, Grazle al lavoro d1 D’Agesiing - o1serva
Grim - A porto di Trieste ha riacquistato une sguarde necetsario
versa Fentroterra @ verso I'Est, @ ha riconquistato una posizione
ferteall’intarno del sistema di infrastrutture ¢ connettieitd

nazionabs o4 europes. & tormatoa

mm triermasionate 4113 LE TAPPE DELLA “CARRIERA™ DI ZENO D'AGOSTING A TRIESTE
D’Agostino posaa pertare avanti fring decreto . Lidicasicne a
quasto preziosa Lavero nella nuova & poxing 'm pressiente &3
veats df presidentes. ;mg:’ | mﬁ
«ll Porta di Trieste & tornato centrale . ] I

. nella portualitAitatianae e ) .
internazionale Investendo sopratiutto @ v | B T@ Y
tuinfrastrutivre ¢ collegamenti con . g 3

/ s I"entrotesra. i commissaria
Antoneila Grim D' Agottins ha wapulo delinsare sin | PRESALAN STED

dallinizio le priosith par lo sviluppo

hssnes dela
dullo scals e mi auguro che su tato Hoea anche WH
nella veste ¢l prasident PFAdriatko
orientales. Coni sl d lovecs stpresat's sntare del Pd

isabella De Monte, componarta della commisslons Trasportia
turieme, Seconda Da Mente abe comprovats qualith tecniche &
D'Agostimo, unite a una capacitd di dlalogo costruttive a proficuc
con pli eperatert e glienti territorial, stannn dando risultati
importantl in una fase cruclale di syolta per ka portuatith

Farere iredameren Ititurione
deila

. - e [

e

" gy

=
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Il Piccolo
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«Gratificato e felice
Ora ho piu certezzey

Il numero uno della Torre del Lioyd indica priorita e sfide
«Entrol’annoil via libera all'integrazione con Monfalcone»

«lim un lavomion: precatin.
QOm, nlure che gratificato dalle
parule del minlstm, mi wento
jertiaiarmente soddisfantn an-
che percheé posso continuare
con pii certezze il lavoro che
avevn imprestain con scadeee
perdopiin o mediniermines Co-
st /enn D'Agostino, ierd ccce-
rionalrmuste I Citld an mwezsn
alle sue infalicabdli lesferte poy
operziond di matkeidng. ha
commentalo b suz pressochd
ceta momina a  paesidente
dellAucrith di sistcma ponua-
le dell’Adslatca nosd-ordcma-
lee. «Spem che entm Paninn -
cmmenia - sia compketaln an-
che 1l procedsn di inserimeno
di MonEalcone. Mario Somma-
rivi rimarrh segretarso genem

li~. & 1o pllastm @ noa sl incea;
non verrannc sominatl ald di-
rigenti, ma entm pochd mesd as.
samereting dodich persooe du
selzdonare trt be allre gaattro-
mita domamde che d sono ami-
vaie..

[)‘Aﬁr:sl.lm t al verzice delln
Turre del § Jovd g da lebbrain
2015, pes cui non si sonprono
ora | suni ohletdvd. «GH alud
cimsiano supratisstitesugli e
vendd pubbbicd, nol of affidiamo
¢ crediamo hegli investimentl
privati e (i b siance ditoo-
strando. Ne cito sollanto tre: i
prolungamentn det Molo Sctti-
i, la realizzazione delia Piat-
1aferma logistica, il terminal
trogheud defla Teseco allex
Aguita. Anche per guesi'uttina
wpxera stiamo tratarndn in siken.

o con Pobletuvo di sbloccar-
lae. Ma ¢'d anche un ssemplo
walle pia recente; appena nei
glomi scorsi i) Camiiato pos-
1ssale ha appeovate wie lvesti-
mentn da 12 miliond di com al
terminal Samer (dove la mag-
gloranza & in mano al wichi,
nde) per i1 rafTorzamento della
plasitga ferrnviarin syl Molo
Quinin, » In questo modo - spie-
e 1Y Agentin - anelie b Samer

Zeno D*Agosting, Indicato da) exinketra ceme presidente

ILPUNTO
FRANCO

‘ A giorni

attiveremo la prima delle
nuove aree a Fernelti

i mgte in liwa con equeelts che
& armal unaendenza gencrale
duod nostre scaln: k fore percen-
tualte di intesimibalit fermoia.
tist, Ny un mistern che Trie-
ste per £ 2016 sbbia messo nel
mirina il record haliana ditrenl
ﬂ{:nui e corn di un annn
che appariene alia Spesia. a
uuta settemila, con Folvletthe
dieflettuare il sorpassn,

o ol 't B poculiarith di T
e - agyeiuengee il presidente 'in
Fcnnrc' « i1 regime di Punto

ranco. Probabitlmenic ba setti-
many prosshna atlvereno la
prritni deble noose aree. guellky
allinerportndi Femetti. Con il
Punte franco comiamo di svi-
luppare anche b logistics e la

stessa industria, ma ke altre
quactre arce inadone di Pro-
sexen. o Aquila, Canale navign
bile e Noghere, tdr) non saran-
no attivate inché non ¢ saran-
o g impremditor intueressa-
lin

La presidente della Regione
Debam Sermaechlani ha appiun-
1o sinche che spuella di (7 Agesti-
no e <un indicazione attesa
dul rentiingin e daghl operatord

che potranng prosisevire insle.
~ ig—
cesso di crescila SvhEilo negh!
whtimd due annl=. La pavernarl-
ce ha inelire assenvatn che «il
coordinamento finoeg posio |
atto tra la Reglone ¢

1 date risuhiati molto

sopratutin sul fronie
detle relazion] inteenuzdonali ¢
deileTirientamenin teenalogi-
cnin ambito ferroviado, In -
16 gste operazdon - ha con-
clusn - Tintetlocurdome cun
Y Agoatinn & stata sempre flui
daecosuuttivas,

fene}

HAIL ]

oo abdmrharwrein
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The Medi Telegraph

Porfi, i primi presidenti @
Taranto, Ancona e Trieste

Roma - Le leftere d’infesa gid inviate Qi governatori: Giampieri ad
Anconaq, D'Agostino a Trieste e Prete a Taranto.

Roma - Il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha propo-
sto per le presidenze di tfre Autoritd di Sistema portuale gli attuali vertici del-
le Autorita portuali di Trieste, Ancona e Taranto «per |'eccellente lavoro svolto»
e «per dare subito avvio alla nuova governance prevista dalla riforma entfrato
in vigore il 15 settembres. Si fratta di Zeno D’ Agostino, Rodolfo Giampieri € Ser-
gio Prete per le Autorita di Sistema portuale rispettivamente del Mare Adriatfico
Orientale, del Mare Adriatico Centrale e del Mar lonio. Le tre lettere, per
I'infesa con le Regioni, sono state firmate dal Ministro prima della sua partenza
per il G7 in Giappone e sono state inviate ai Presidenti delle Regioni interessa-
fe,

23/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Delrio propone primi tre presidenti Autorita

Attuali vertici Trieste, Ancona e Taranto. Lettere a Regioni
23 settembre, 16:24

(ANSA) - ROMA, 23 SET - Il ministro delle infrastrutture e dei trasporti, Graziano Delrio,
ha proposto per le presidenze di tre Autorita di Sistema portuale gli attuali vertici delle Au-
torita portuali di Trieste, Ancona e Taranto "per l'eccellente lavoro svolto" e "per dare su-
bito avvio alla nuova governance prevista dalla riforma entrata in vigore il 15 settembre”.

Si tratta - si legge in una nota - di Zeno D'Agostino, Rodolfo Giampieri e Sergio Prete per

le Autorita di Sistema portuale rispettivamente del Mare Adriatico Orientale, del Mare A-
driatico Centrale e del Mar lonio.

Le tre lettere, per l'intesa con le Regioni, sono state fimate dal Ministro prima della sua

partenza per il G7 in Giappone e sono state inviate ai Presidenti delle Regioni interessa-
te. (ANSA).
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La Gazzetta del Mezzogiorno

Porto di Taranto, Prete verra confermato
Delrio ha chiesto il via libera a Emiliano

€ BARL Via libera alla riconferma di Sergio Prele alta guida
dell’ Antoriti di sistema portuale di Taranto Lo ha deciso it ministro
Graziann Delrio, che beri ha chiesta al presidente dellan Regione
hMichede Emitiana, di esprimene Fintes sl nome deflavvocato
tarantinn Nulla da Eare, inveee, per la nuova Autorita del Lesainte che
accorperi Bari ¢ Brindist: il ministern ha infatti Anors individuato
solianta 3 el 15 presidentd, od anche weghi alici due casi (Triesic e
Ancana) si tratta di dconferme,

La panrtita per Bari  dunque ancorn aperta. L'nccordn sul nome di
Marin Mega, attuale direttinre generale, sembrerehbe Infatti saliato
sulla base i valuzazioni di tipo teenico (Mega potrebbe andame a
Venezin), Der Bari 4 livetlo di attenzione @ massimo. con parccchi
i in Ballo: foati reglonali spirgano che il precidente Emilinno
attende dal ministere una rosa di nomi see oni offettuare la va
Intazone,.

24/9/2016 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

Porti,nomine
a Trieste, Ancona
e Taranto

1 Ministro dellc Infrastrut-

ture ¢ dei Trsporty, Gra-
7iano Delne, ha proposio pet
le presideare di i Awonts di
Sisicma poriate ghiariunlay er-
i delle Awtoritd porumh di
Triesic. Amcors e Tasuio sper
I'ccecliente bnora svollo= ¢
«per dare subito v o iilla mio-
i1 gon crrance pros isa dallane
forma entrala in vigore il 1S
sgticmbres. Si tratta di Zeno
D’ Apostino, Rodolfo Gampec-
rie Scrgw Prete porle Amonta
d1 Sistenu portusle cspeltiva-
mcute del Mare  Adnaico
Omentale, del Mare Adriatico
Ceuntrle ¢ del Mar louo Le
i lenere. per 3imesa con be
Regoni. sono stale firmale dal
Minisiropnnadeltasism paricn-
rapenil G7 in Giappone ¢ sono
stalc un tage m Presafent] delte
Reponi imeressare
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Il Secolo XIX

La riforma

Nomine, Delrio conferma i primi tre presidenti

ROMA.. Delrio ha dato avvio alle danze. I
ministro ha confermalo alla presidenze di tre
Autorita di Sistema portuale gli attuali vertici
delle Authority di Trieste, Ancona e Taranto
aper I' accellente lavoro svoltos & aper dare
subito avvio alla nuova governance prevista
dalla riformax. Si tralta, rispeitivamente, di
Zeno D' Agostino, Rodolfo Giampien e Sergic
Prete. Ora iocchera ai governatori formire |
inlesa. Serracchiani ha gia risposto
affermativamente.
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La Nazione

presidente pronto

C’e 'accordo: bocche cucite

A giomi la formalizzazione dell’incarico

- UVORNO -

LA DIGA dd slenao ufficiale
ha cedito e sanno cominaando
od usare 1 nomi da prirm preu-
dentt & sistenm portuate di prossi-
ma noemng mimstenale. Groza-
no Ddno, atumimente in Giappo-
neﬂsrilGﬂdelcmnpm'm Lraspar-
t1, ha comumcato ala presidente
della Regione Friuli-Vaieaa Giu-
Lia Debora Serraccluam che nom-
nerd Zeno D'Agostino presidente
dell’Autont d:I;Tnalc, Rodolfo
Giampien per Ancons ¢ Serglo
Prete pa Taranto. La formabzz-
Zioneavverrd solo ol nentroin fa-
lia del munistro, anche perche ¢'¢
ulumo anto formale in corso, U
parere delle commussioni parla-
mentary. Ma se Delno ha fate 1
nami, vunl dire che su quesy al-
meno il parere é scontaro

E PER L'AUTORITA d siste-
ma Livorno-Piembino? Le indi-
screzioni raccentano di un accor-
do di massirma tra Delrio e 1l go-
vernatore Rossl, ma non ancora
formalizzato, anche perchéun in-
contro tra 1 dug programmato a
Roma & fallito per l'amnapata par-
tenza per il Giappone i Delria,
Nel toto-presidente  dellwluma
ora vemiva indicuto 1n poleposi-
pon Luciano Guarieri, omimo
presidente ed altrettinto oturmo
commissario ¢i Plombino, che lo
stesso Enrico Rossi ha piu volte
apprezzaio. Maod ogg non ¢’é al.
cuna indicanone concreta e a Fi-
renze sono ahbottonat esattamen-
te come 2 Roma. Com'¢ noto, le
candidamure - comprese le au-
to/candidarure - per il sistema Li-
vayno-Piomhino non sono oesto
mancate, anche perché Delrio ha

i Ul

T
b
%

*- -
s LRl
¢

-

Sl LA a

LA NOMINA |l ministro Graziano Delrio dara | nomi dei futuri

TH T

president! ddle Autoricd di Sistema compreso quella Livorno-Plombino

re battuto sul leit-motiv del-
Ia disconunuwtd, salvo eccenoni.
Cuardacaso, gl wra tre nom
adesso “promoss” i Adnaooo
sano invece all'insegna della pie-
na contnut sia D Agostino, sia
Giampieri, sia Prete, appartengo-
noall'elenco degh uscenu, Se vale
come princpio, significa che il

iL RUOLG
Il compito spelta

al ministro
Graziano Delrio

munistro pud anche apprezzure
quanto @ stata fatto 1n concreto ¢
non solo cercare d iInnovare a nit-
n 1 cosn. Una considerazione che
apre tante possibalitd, 2 partire ap-
punto dalla confermadi ¢t ha fat-
10 bene o addiritiura benisaimo,

Per il sistema Livorno-Piombino
chesi amvi velocernente alla desi-
gnazone del presidentesia diven.
tando una prioritd senttta anche e
specinlmente dalla Regione,

LE ULTIME poler]mche chehnrlz
no accoempagnato la gara per

privatizzanone della g'm 2000,
il recente durissimeo artacco delle
tre centrali sindacah, "orma lun-
2 atiesa per defimre ruclo e “go-
\'cr?g:we" ddl'mlerparlac; Vespuc-
¢1, ["altra grande gars (la “mudre
di unte le gare™) relativa alla Dar-
sena Europa, sano tem che richie-
dono d chindere al mi presto 1l
regme comumssarale. Delrio ha
promesso che ford 1l nome anche
per Livorno-Piombino o nentro
dal Giappone, giovedi prossmo.
Mo quacuno da Firenze giura
che I'annuncio orm potrebbe an-
che essere questone ¢h ore. .

o atdssresraation  IUD4E
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La Gazzetta Marittima

Porto 2000 e il rebus dei veneziani

VENEZIA - Faccio una doverosa premessa, altrimenti i miei quattro lettori non capirebbero mai perché
qui sopra c’é scritto Venezia, in relazione alla gara per privatizzare la Porto 2000 di Livorno.
La premessa & che una delle cordate che gia dall’anno scorso si davano per scontate per l'attesa (e pit
volte rinviata) gara aveva come capofila il VTP, ovvero il Venezia Terminal Passeggeri; in associazione
temporanea con la Cilp dei portuali (ma anche dei gruppi Negri e Neri) & con lIimprenditore genovese
Schenone (le altre cordate farebbero capo alla Royal Caribbean/Aloschi/GIH turca, alla Moby
Lines/Onorato con LTM e alla Costa Crociere).
In una minuziosa ricostruzione fatta un anno fa sul quotidiano Il Tirreno delle varie associazioni tempo-
ranee (Ati) interessate alla Porto 2000, si ipotizzava che la gara sarebbe stata assegnata entro la pri-
mavera del 2016. Della serie: campa cavalio...
Poi sarebbe entrata nell’agone anche la potente Msc del gruppo Aponte - socia di minoranza, come
noto, del terminal Lorenzini di Livorno - che con uno dei suoi avvocati genovesi pil attenti avrebbe
anche fatto un calcolo preciso di quanto verrebbe a costare I'ottemperare a tutte le richieste secondo il
bando di gara dell’Authority di Livorno. Con una ipotesi da far tremare le vene ai polsi: circa 80 milioni
di eure, se sono attendibili le indiscrezioni proprio da Genova. Ci sembra un’enormita.

* ¥ X

La vera notizia della settimana scorsa perd sarebbe - e qui si torna a Venezia - che il VTP, ovvero la
capocordata dell’Ati con i livornesi Cilp, Neri e Negri, avrebbe deliberato di tirarsi fuori dalla gara per la
Porto 2000 con tanto di decisione del suo consiglio di amministrazione. il che creerebbe forse gqualche
problema per i rimanenti soci dell’Ati, sulla base dei requisiti stabiliti dal bando. Ma perché, se & vero, i
veneziani farebbero marcia indietro? Perché nei mesi scorsi, dopo tutta una serie di trattative che han-
no riempito le cronache dei giornali locali, & radicalmente cambiata la struttura societaria di VTP. Mi
rendo conto che siamo su un terreno delicato, in cui & complicato anche ricostruire le carature della
societa. Ma nella sostanza, la maggioranza in VTP (53%) oggi apparterrebbe a APVS, acronimo di Au-
toritd portuale di Venezia e delfa finanziaria veneta che ha partecipazioni di compagnie delle crociere di
gran peso come Carnival, Costa e Msc. Perd, visto che nel gioco sarebbe entrata anche - acquistata
dalla societd di investimenti delle suddette compagnie delle crociere - la Finpax che faceva parte gia
per conto suo del VTP, la maggioranza reale sarebbe di queste gruppo anche se la “"governance” reste-
rebbe al VTP. Avete capito tutto? Io sto cercando di farlo, con difficoltd visto che sono un analfabeta
sul diritto (e pure sul rovescio) societario. Ma quale che sia la reale portata della complessa architettu-
ra societaria veneziana di cui tanto si parla e si sussurra, il fatto & che VTP si sarebbe sentito impegna-
to in altri progetti prioritari che richiedono anch’essi notevole sforzo economico, e avrebbe tirato i remi
in barca sulla Porto 2000. Lasciando ovviamente liberi i soci dell’Ati - cioé Cilp eccetera - di partecipa-
re per conto loro. Ma sarebbe tutta un’altra faccenda, se davvero il colosso veneziano si defilasse.

% % %

Come sempre dove ci sono gare importanti, ci sono importanti interessi in gioco. E quando il gioco si fa
duro, sono i duri a giocare. Nei giorni scorsi su Il Tirreno & apparsa la notizia - la cui attendibilita &
stata subito smentita dall’Authority livornese - di un ricorso all’Anac (Anticorruzione, addirittura) in
merito a situazioni di presunto privilegio tariffario concesse tempo fa a una compagnia di crociere oggi
anch’essa interessata alla gara. C'& chi ha messo in relazione la cosa all’'ultimo rinvio dei termini della
gara fino all'l1 ottobre prossimo, in modo da consentire ulteriori chiarimenti sulla legittimita degli atti.
Ma anche chi, con un pizzico di malignitd, I'ha messa in relazione con la imminente nuova
“governance” dell’Authority di sistema per la Riforma, e quindi con un eventuale passaggio ad altre
mani della patata bollente. Tutto da verificare, ma ormai ci siamo ai tempi stretti, anzi strettissimi. A-
spettiamo con fede.
Antonio Fulvi
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Il Gazzettino Veneziamestre

LD STUDIO Brugnaro: «Un patrimonio, ho ka coda di investitori cinesis. Presto incontro ool sindaca di Trieste

Porto Marghera? Vale 6,4 miliardi

E'la stima che emerge da nna indagine per N4 Ezio Micell, docente Iuav ed ex asessore

e — @® 1L TESQORO" ® GLIAFFARI
N i I.’aren di Porto Marghera vale almeno 6,4 Alla presentazione era presente 1! sindaco
& a‘:ﬂ“g{ﬁi miliardi di euro. A stimarne il valore & Luigi Brugnaro, che ha spicgato come ci

uno studio commissionato siano «diversl imprenditor] cinesi prond a

sone "";‘l’“ a Ezio Micelli, docente di Esti- investire sull'areas. Tre, per Brugnaro, le
dtieiirliig mo allo luav ed ex assessore all'Urbanisti- funrioni da sviluppare nel polo industria-
Porto Marghera ¢, halia Giunta Orsoni. La ricerca, prima le: lo sviluppo della portualitd (di cui o
At in materia, ¢ stata presemata teri a parlerd in un incontro con il sindaco di
Al : Venezia nell’'ambito delia Biennale Archi- Tricste), il settore industriele e quello
[ = 1ctiura. ricettivo, direzionale e residenziale.

Corsstth n nanina (X

11 "tesoro” di Porto Marghera

Studio quantifica in 6,4 miliard; il patrimonio. Brugnaro: «Diversi cinesi pronti a investire»

(700

Vettor Meria Coraett

impianti e macchinari). Inol-
tre, il docente precisa che
MESTRL  .lapporie degli investimenti
privati sulle aree e sugli im-

'Pmit_o Marghera? 'l]jx'a aree pc&r- piam; c(l;l "ﬁ’"ﬁﬁiﬁ ?1: r(?’acchi-
uali e industriali servite da  nari ¢ di 1,4 miliardi di euro;
infrastrutture per la mobilitd  mentre quelli relativi al terzia-
{‘plil_-gegomnm.argg gg:ﬁcth- rio e t:lrﬁﬁmgd avanzato Sono
i lihere o con attivith e im-  paria inrdi-.

pianti non attivi e aree occupa- F La ricerca, a caraliere speri-
;_e &q ga;hhncan. \f?le 6.4 :'ng- mentale, & in asslglmo la {ri-
iardi di euro peril sup pairi- ma in materis. E ieri a Ca’
monio di edifici e spazi preva- Giustinian & 12 base di
lentemente alienabili, 23S justinian & stata alla base di
per fe sue infrastrutture e 2,6 U0 confronto sul futuro di
milinrdi per i suoi spazi dotati Porto Marghera durante il
di manufanti e im?innli La convegno della Biennale Ar-
stima & di Ezio Mice : :
sare juav di Estimo ¢ valuta- structuring large industrial

li, profes- chitetiura "Renovating and re-

viabilith (506 milioni), binan ziene di Porto Marghera il
¢ ferrovia (315 miliom), ban- Comune abbia <le idee chia-
chine (667 milioni), escavi res, e ci siano «diversi cinesi
(178 milioni), conea del Mose pronti a investire sull'areas.

milioni), investimenti PPer la quale ha ipotizzato tre

pubblici (10 miliont) e superfi- funzioni: «la prima portuale,
cle fondiaria (5,5 miliardi, di strettamente icﬁf‘a al proget-
)

nifatturiera, per la quale vor-
el prorogare il comitato per
il centenerio di due o tre aani,
affinché passa sviluppare an-
che progetti veri ¢ propri; la
terza prevede la riconsegna
alla cittd della porzione prossi-
ma a via Frateli Bandiera,
per uffici, residenza e struttu-
re ricettives, Infine, Brugna-
ro & tornato al porto offshore,
precisando che a breve avrd
un incontro con il sindaca di
Tricste, <per il comune soste-
0 a un progetio fandamenta-
e per | portl detl'Alto Adriati-
CO».
Tra it relatord, invece, a

zione economica del progetio areas and waterfronts™ tenere ba Q .

{ed ex assessore all'Urbanisti- A seguire [ lavory, anche'll  dente
ca). Che quegla ine com- sindaco Luigi Brugnaro. Che  Paolo Costa. Secondo 1l quale
iusionatla * a commento della sessione, ha  .la riconversione in carso non
ha esteso al valore di ribadito come sulla rivaluta-  punta all'abbandono delle de-

stinazioni portuali e industria-
li, ma a! loro potenziamento
in chiave strategica. Pertanto,
il rilancio di Porto Marghera

~dal posto e dalla sua
ogistica, e dalla rilocalizzazio-
ne delle imprese manifatturie-

cui 588 milioni per le aree o di porto off! dove '@ i ici e 4
Cilficabill. 2 millardi per 81 1 ot impegns del Gover. 1. \oRistiche vicino al ma 2
immobili e 1,4 miliardi per no;laseconda industriale-ma- © mroxuzions nservala “
| PROGETTI DI RECUPERO 8
«Porto, industriae residenza s !
le tre funzioni da sviluppare»  sruoes o vaiore stimatn detrarea industrisie supera |6 millardi di euro %

—_———— e

24/9/20186 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

Pettorino: “Su concessionifrocedura regolare”

L
; t -ER ) Re o
5 Ll - =

GENOVA - Cosi 'ammiraglio Giovanni Pettorino, commissario dell’Autorita portuale di Genova, ha risposto
ai giornalisti sul caso delle concessioni: “Noi riteniamo che la procedura seguita, oltre un anno di lavoro da
parte della struttura tecnica dell’Autorita portuale dopo una lunga fase di evidenza pubblica, sia stata regola-
re”.

La domanda scaturiva dopo il verbale del Collegio dei Revisori dei conti che dava atto della trasmissione del
dossier-concessioni, da parte dello stesso Collegio, ai ministeri vigilanti, alla presidenza del Consiglio, alla
Corte dei Conti e all’Anac.

“Ora, perd — ha aggiunto Pettorino —, tutto si ferma in attesa di risposte da parte degli enti interessati dal
Collegio dei Revisori. Tali enti sono quelli che in un ipotetico futuro potrebbero contestare I'eventuale rila-
scio delle concessioni e ora dovranno pronunciarsi e valutare, in assenza di un Regolamento nazionale, in

risposta alla segnalazione del Collegio. L’Autorita Portuale aspetta serenamente, convinta di aver sempre
rispettato la legge”.
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Il Secolo XIX

Genova, la battaglia delle concessioni

Tre delibere nel mirino. Peltorino: «Situazione complessa senza un regolamentos

GENOVA. | ravisori dei conb della quasi ex

Autorita portuale di Genova (Vincenzo

Altamura, Alberlina Vettraino @ Romilda

Barzon) non sporgeranno denuncia per abuso

d* ufficlo in procura nei confronti del

commissano straordinano del porto, Giovanni

Pettorino e dell' intero Comitato portuale, ma

invieranno comunque all' Anticorruzicne il

corposo verbale partorito mercoledi sera in cui

articolanoc la contrarieta al rinnovo delle

concessioni dai tarminal Sech, San Giorgio,

Spinelli.

Non sclo, il documento andra anche all’

attenzione del ministero dei Trasporti, a quello

delle Finanze, alla Corle dei Conti g al

dipartimanto delle Politiche europee del

Consiglio dei ministri uper i riflessi Ue»,

Il Collegia ha insomma evitato le maniere forti

ottenenda comunque I' effetto di bloccare il

rinnovo delle tre concessioni, sulle quali da

quasi due anni i discute a Palazzo San

Giorgio, mentre negli altri porti italiani » rinnovi

sono slati dall quast automaticamentle.,

Il blocco é oggettivamente derivato dal fatto

che qualungue decisione potra essere presa

solo dopo il pronunciamento di lulti a cinque

gli enti a cui i revisori hanno sottoposto le loro osservazioni: «Penso perd che per it valume degli
investiment presantati dai lre terminalisti a lronte del rinnavo, cioé 340 milkoni di euro commenia !
ammiraglio Pettorino - questo tema potra essare discusso all' intemo del nuovo tavolo nazionale di
coordinamento tra Autorita di sistera, previsto dalla nforma della governance portualen

Nell' ultimo verbale, | ravisori ribadiscono i loro dubbi sulla legittimitd, it mento e I' opporiunita dei
rinnovi, anche «guale discarico di eventuali responsabilita di danno erariale attribuibili al Collegio per
condivisione detle scelle dell’ amminislralores, molivando il ediscaricor can una senlenza della
Cassaziona del 2013, che in sostanza dichiara responsabili i revisori par omesso controllo del falimento
nel 1992 di un' azienda napolelana

«Un ricorso di questo genare forse si1 sarebbe dovuta fare al termine dei procedimento ammintstrativo -
commenta I' ammiraglio Pettorino - che si conclude con la consegna delle licenze al terminalista. L'
Aulhority ha solo prasentalo un’ istruttoria al minislero, che sl espnmeva posilivamenle sul nnnovi, ma
che proprio al ministero chiedeva I’ ultimo benestare. Credo - aggiunge Pettorino - sia necessario un
regolamento che chsarisca il rilascio e il rinnovo delle congcessioni nei port, prevedendo in quest{ ultimo
caso un risarcimento per chi ha gia fatto invastimanti e perde la concessionas.

«Nei porti del Nord Europa taglia corto Luigi Negri, numerc uno del Sech - non ho mai sentito parlare di

gars se non per nuovi terminal. 1 grandi operalori lavorano andando avanti a rinnovi in tutta tranquillita
Anche nel resto d' ltalia hanno proragato serenamente le concessioni: sole qui @ un problemas,
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L’Avvisatore Marittimo
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LA SCELTA DICNAN PER SERVIRE LALGERIA DAL NORD EURGPA

lpeno di Getwva? Mighon
«duqmltods Marsiglia | pres-

4 som mdferion, i Fob |rn:c on
board. ndr) memo Giri © ¢'¢ PR
fMessibaliti=: a parlare € 'ngemic
marnsinmo ¢ armtore Eligio Fontn-
na, socio di minotnm della com-
pagnun statale algerinn Cian Med,
Spezritw, Fonwss non lesing com-
pleneni per bo scalo della Lamier-
na In contratertensa con quelio
che normsthinenie si seniedire dello
sabo genovee, indiriomlnene

accusalodagli opeTaton. sopraina-
o quelli deiln Piamam na di
sfruitare lnpropriafm o ole posi-

atone prograficapet alvare i preas
¢ abbusene by qualitd dei sernven.
Evidestenmente by crisi fa eadese
aloume centerre ache a Genona,
dove ghopemtoriperattiare iwalfi-
CONORPOSSONG pilloiame solianio
sul privikego groprafico. aleno
fino all’csemuaic inmuguendone
&l icrzo valico ferres lano appei-
nimco

11 tafTeo proovese por uanto
rpmnda Cnand destingonaome i
@, pruzic a nuove inisimh e, Fm
Ik ICSE VCITA EnuEgumLo un se1vi-
sroquundicuiabe fm Genos ac Alpe-
n lsolie d inproprammaunrallos-
ramenso delha lsicaserso l Algerda
ocidentteche Cianopen dacgue -
s"ertate wmponit can Linca Messi-
m It wommal Messima ¢ anche
la banchina per i senvizi di Cran
n Genona

Perquamo ngunrda la oy a Ge-
nos -Algesi, sully o vemd uef-
herzin I wne  porlaconitmcr
“Gourny s, della capoeitd d 50

. conpancnse dusroltanl nese
M s1a andando bene anche 1s ronn
fra Genon 2. Orano ¢ Mostaganent,
nel Ponae alperi, U O
I £~ Chadiz * e anch essa quin-
dicniale peieche sanunmcin Fontas
- dis enteri seitinuimles Sitr-
ta di due shide imponani. pes Cnan
¢ per Genova. in un Moo 1
cul P'ecomdimia alpeting siaviven
do qualche &fTicodia 1l paese del
Maghrebbasai propri conisans sul-
la principale industria muaosale.
quelin poirohifera. che oygi é durn-
menic cotpetn dal basso presio del
B, Meno mroin finanzian
ﬁmbun agmufica meno
hnponadond dal paest eutoped.
cotrpresa§ ltatn [progeiids Ciun
mn wro fcgal 2 umimprovyise
¢ aspecEio cambinmente oclle
condizioni cconomiche dell Alye-
5, che potrchbero prucrase pia
tmfTico dall Halia, quanto a wm
magpere appetibili dello scalo
pCmvese
«Genova - spicga Fomam - ¢
un porto molo injcressunte Riv-
scizmno a puereitare imilun ol
pring non prenda amp, ad esenre
piodalln Francia seientmionale Lo
scalo € piu compeInn o Rspetio a
Marsiglsa (dove Cmzn tocen ol ter-
minal Socany ndry ¢ confidme
di far nms are a3 Genova meree dal
Nord detla Frameaa ¢ dall Cutopa
scltentriomalcs
La comgagni alpenna sta pors
tando ot un ambinoso ro-
mea di nomovamemo delk
nel 2015 ha condluso ura
prina ondaia ds erdin © nel 20i6
e b cominciatauraseconda Lna

«Genova pii competitiva di Marsiglia»

Fra un mese partira un nuovo servizio fra la Lanterna e Algeri
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Costiwa sul Mz ke, a Ot
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lme wliseniore - ko detto ] menisioe
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Talal. in ocemssone deflu prescua-
nwne dedls sen o -ceren dh amicurae
e il tsporte delbe inerct algenne
con b floita mvsomden 1. obigtti-
vo ¢ portare a ) per cenlo et
ik 2024} 13 quota di spon-eapon
kAo IRsportato e it | alpe-
rine Per qixsio s1 voole fanone
L1 nascila dy mxa € conpagnic con
mrnership pubbloeprivate. Fa
nora per I'Algena ha acccitalo
di cedere soltimo una Dnomnzs
deilec pancotpaziom nelle socicta
pubbliche logasticn pesa pes
llillrmmun sulcosiodelle metcs
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La Nazione

« IVORNO -

LE “porte vinamane” del Calam-
rone stanno civentando una be-
@ che nschia ¢ finre 1 uno
wontro i tnbumale tra 1] Comu-
1edh Pisa{aziomista al 100% dells
wcretd del conale da navicelli) e
1a1’altra parte la Regione e I'Au-
orith portuale livarnese. Alla res-
iterzn di Pisa a consegnare alla
egrone lagestione delle “porte”-
:ome & stalo deqso por legge dal
:onsgho  regionale  allaao
idl'anno- da Firenze ¢ paruio
juzlche tempofal’ennesumo solle-
ato: can la postilla di una caffida
ormale per la quale e stata incari -
:a 'avvocnrs delia Regione.
n parallelo anche 'Autorita por-
uale labroma ha inviate at Co-
nune <o Pisa una nota ufficiade-

£

L"AFFONDO

Patazzo Rosdano
sotrebbe chiedere

| risarcimento danni

I NODI DELL'ECONOMIA

Porte vinciane, mmacce legali
tra Comune di Pisa e

In difficolta la Regione nel mettere la parola fine a questa querelle

1i cun potrebbe essere data pubbh-
M ooMmuUMcazione nel Prossum
giomni- con la quale preannunaa
arichiesta cb danni eraniali attra-
/erso una causa giudiaarnia,

DA PALAZZO Rosaano amiva
mche la conferma che le “porie”
wno di faite spalancate, ulfical-
nente perché sono i nuovo gua-
ite nel meccmismo ¢ chiuswra
Alle solleatazon per una veloce
‘1parazions, | prsant avrebbero ri-
iposto che non dispongono de
fonds necessart 1in quanto la legge
regonale hatolte loro la gestione.
Insomms, um mneprae di compe-
tenze che hi come risultxo prati-
oo lamancata consegra dalle “por-
1" alla Regione, 1l mancato pas-
dalln stessa Reg\meﬁ
per Lo gestione (e
dn patazzo Roscano s1 ¢ sottoli-
neato che Ja niparagone potrebbe

DRAGAGHO INUTILE

| PISANI TENGONO LE PORTE APERTE PER FACILITARE
Il DEFLLYSSD N MARE E QUESTO CREA GROSS!
PROBLENI IN DARSENA TOSCANA, DRASAGG tHUTILI

esseTe T

Jdamente Ialta 8 spese
avvenissela con-

¢ 4 ]egge) e uno stallo
<hspstroso per la Darsena Tosca-
i, in quanto stinno tornando a
depositarvis 1 I dello Scol-
matore dell’Amo. Lo minacaa i

fatto R
medamento pro-
pric ne usso i fanghy che

con I'sutunno cle previste pi
tomernno a condizionare 1 fon-
dali defla Darsen: i
COME NOTO, R

ha dragato la Darsena in
due importinn intervent 'anno
$COT50, CON una spesa che ha sfio-
razto1 15 mhom di euro nel com-
plesso e conil riprisuno da fonda-
11 a 13 metrs. Ma "apertura gquas)
conunuxa delle “porte vinaane™
nscdua & compromettere 1 dro-
EaggE, con un pesante danno per 1
traffict portuals.

Anlonio Fulvi
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- segue

La gestione

RESISTENZA di Pisa a
consegnare alla Regione
ta gestione delle "porte
vinciane” come @ stato
deciso per legge

dal consiglio regionale
all'inizio dell’anno

La chiusura

DA PALAZZ0 Rosciano
arriva anche la conferma
che le "porte vinciane” sono
di fatto spalancate,
ufficialmente perché sono
di nuovo guaste nel
meccanismo di chiusura

Il costo

dragato la !arsena in due

importanti interventi l'anno
SCOrso, CON UNA 5pesa

che ha sfiorato i 15 milioni
di euro nel complesso

e con il ripristino dei fondai
a 13 metri

mavn I

_——— e
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La Nazione

Pisa-Livorno
Guerra per gestire

1 «Navicell»
Diffida della Regione ai cantieri

aGRANDI ¢ clamoroses amomn
dimostrative. A dichiarars pron-
1eallamohnlitanionesono leaam.
ile ddla Nautca Pisana insediate
su} cmale da Navicelly, reahia che
complesnivamente 1mMplegano ol -
tre mulle operm, impiegat e din-
gent con un volume di affar: pro-
dotto che supera: 200 mulion: b
euro all’anno. La *hchiarsaone
di guerra’ é contenuta in una lette-
ra{la seconda)1nviata al govema-
tore Ross, ‘casus belh’ ¢ ancorza la
gostione delle pore viname che
laRegioneintende affidare al Por-
tods Liverno. Raiduesta scaurita
1in una verae propria diffida - tra-
smessa la scorsa settimana sia al
Comune di Pisa chealla Navicell
- a consegnare alla Regione entro
15 gormu @ bem, la documenta-
zZione e i contrattie relativi alle
opere di disconnessione nel tratto
de] canale campreso tra o Scolma-

24/9/2016

tore ¢ Darsena Toscma, Non so-
lo: in un'altra comunuciaone -

uesta volta *
ﬁ— wnvatadue gorni faa Li-

ne e Navicelh é spuntata anche
I'ipotest i un sdanno crariales i
coso ci wtrion nitrdi o nfiut.
‘Acausa’ nspetto alla guale gl 1m-
prenditon (che 81 sono numt na
RI0TTU scorst) stanno preparando
- come conferma ingegner (nan-
domenico Carich, presidemte di
Naviceli spa - una risposta punto
su punto.

«LLA nichiesta dela Regione - si
legge nella lettera firmata datle 17
anende - tradisce completamen-
te della legge del 1982 che attnbu-
sce lagestione al Comune ci Pisa,
Inoltre di una infrastrutiura uni-
1 viene fatto uno spezzauno, d
chiediame perché, Come chuara.
mente spresso nello spinto della
legze, tutto questonon &t pud ver-
ficare tinc alla redizzaznone dela

foce armaia, Le porte vinaaneeil
cuntrollo delle infrastrutture che
regolano la fruzione dd canale &
di ‘fondamentale importanza’ per
lavitastessa ch tutu gh imprench-
ton del settore nautico nsediat
nell'area de1 Navicell: almeno fi-
no a quando il canale non potra
CONTAre SU un proprio autonomt
accesso al mure dato proprio dalal
foce armatas, s Lagestione e quin-
ct 1] controllo/supervisione delle
porte inqane da parte dd Comu-
ne <h Pisa e per quest del postore
Navicell: spa - queste le parole de-
gh mmprenditor: - evita infatu
strumentah impediment allacon-
tinua navigabilita del Canale che
penalizzerebbero  pesantemente
la capacitd produttiva degli inse-
diamenu dell’a@rea da Nvicdli,a
tutto vuntaggno de solity nott che
insistono al di 1a d pont e por-
tew.

Francesca Bianchi

P e e
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Dateci subito

tutte le carte

Il governatore Rossi fa la

voce grossa per affidare
le porte vinciane a ]
Livorno. | cantieri: «Mai»

LO SBOCCO IN ARNO Una delle porte vinciane posizionate hmgo ¥l
Canale del Navicell: il pretidents delln Reglone le viole affidare a Livorno
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La Nazione

Polemica sul servizio idrico alle navi
Ora 1’ Asa «minaccia»

La gestione di «<Acquedotto Portuale» ha accumulato debiti

~ UVORND -

CONTINUA a fr discutere la
querelle sulla distnbuzione di ac-
quain porto, Atovitd che @ gestita
cialla societd Acquedotto Portusle
menre Asa rivendica I'afhdimen-
1o duretto del servizio. Di recente,
infutn, dal quartter generale &
Asn & partita una letlera indirizzs-
1a af sepretano generale
I M assimo Provinaa-
ls, al prefetto, alla Copitaneria di
porta, al undaco e all’Autoritd
Idriea; lettera nells quale I'Azien-
da servizi ambientali di Livormno
denunaa alcunt comporiament.
«] rapporti con Acquedotto Por-
tule 1 sono sempre nleval come

iL RUOLO
Massimo Provindiall

w
destinatario

della lettera

plessi - 21 legge netla lettera a fir-
ma &t Enmo Trebino - con la ma-
wrazione i importany sofferen-
ze fininzan e delln socetd net no-
stn confronu. Sofferenze che ni-
schiano di pregiwchcare nuovi in-
vestiment necessan per gli ulen
portuall, Asa non pud sopportare
un nschio commeraiale di yuesta
portaia perché deve adeguars ad
una situazaone imposta dalla vo-

P sua decisiones, E 81 #ﬂdﬂ:
«Qualora pra-

tiche percorst che non witdino 1

dinm &i Asa, notficheremo diret-
tamennte SN SR 1
fatture per § consumi sostenub <k
Acquednito Portuales,

UNA BELLA gatta da pelare per
che potrebbe dover fa-

re1 cont anche con le re relazio-
m deflufficio tecnico dell’ente do-
ve s1 recoomumika Dinterruzione
immediats dedla concessione a Ac-
quedotio Portuste vista la crenz
- dice quatcuno - del sarvido svol-
to. C'¢ poleymca dunque sul fatto
che 1a gestione di questo servizo
- piuttosto redditivo - sia affida-
13,4 suon di deroghe, ad un singo-
lo privato. Ad oge, Acquedotto
Portuale ha ortenuto la proroga
delin concessione per la formuura
b acyua in perto ed alle navi fino
A 31 dwemnbre 2016, Dopo ne ve-
dremo delle bdle con Asachie pas-
serd alle vie di fatto presentando
dl'Authontyil conto der debatt ac-
cwmulat negli anng dat privato.
michela berti
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Il Tirreno

LA RICHIESTA DI FILCAMS, FISASCAT E UILTUCS

«Porto 2000 stabilizzi
i 50 lavoratori precard»

tina love boat # un traghetto: | due care busdness df Perto 2000 {fota Carchivio)

¥ LIVORNOD

1a Ponn 2000 & l'awienda 1mai-
nante nel settore wristico o Li-
wermu - iuaniinenn perché ?:
stisce I'arrivo ¢ 1a panienza ci
tnghuth e delle cruciere - ¢
sindacatl tomano a c]:ledm.-
cvtterze pet | lnvoratod .nel te-
atrino dell'aswrde venutod a
ereare intosnn ol bandn di gara
per Iz cessione delle quote d|
maggioranzas, come dionnn Fi-
bearns, Fisascat e Ulwcs,
*Dnpn una fiesxinne ded 1

rrgmnn nel 2013/
lar.l;r:mia intedatn a m:upc

rare tmuffico, registrando nel

2015 una stagione sfavitlnie,  pil o

con un ameno del 20% nel
iragdsetti e de) 15% nedle crocie-
re - sotiodineana le tre sighe con-
federali «. 17l 2015, inolure,
piznn dells sicurezza ha previ-

e sabBREEPBREE

stn huave postezinni, cnd nun:
vi posti di lovoro per cul perd
sonn stite implegate dite ester-

1] ke 3 lempo in:
dc%inmi Portn 2000 con-
2 odire 60 pervane, dal 2008,

ey, :amnI m%mnﬁ suxgi!nm
: 1 T
] dnq:e;:lm ‘E-.;'Indumzn chlpm?c
wu ftrm.l di stahilizzazbone,
-Qumi 50 rientrmno tra tutd
guet lavoraion stagionali per
cul l[mer:'cnu;ﬁ Naspl
won niisce pili una coper-
ﬁ-‘ armpcrl"Imcmp;n
oo ralare - sottolineann leinesi.
gle-, a magglor ragione s dreso
eTile un_intarventin. in.
wrminl occupazionall, In un
contestn aziendale dove il lavn-
ro non manca ¢ o si deorre a
ditte esterne per nuove lgune
professlonall  necessarie 365

TRy
AR RN}

glomi Fannne,

Le minzionl simdacall in
azienda nzttavia non s buo-
ne o detia delle tre sighe: «fl cda
da mesd noga alle mppresensn:
e ded lovocator un confronto
sulle question accupazionati
wsando came scude B bando di

ancor in wisere - &accu-

13 - All'ariendaricordlamoche

o Evvorator, per |a cul stabi-
1 ne l anegan
confmntn, hanno contribaitn
fatjvamente sireordlnan
risubiati che Vazxjerda sta atte-
nendo e propria n vind di que-
stn dovrehhe rendergliene me-
0. Imece, purtroppao, assistia-
o da spellata_preoccupat
alla dintriba tra armatod inlor-
noal o, per e unconcor:
renie sl & anche rivolin all’
Anac, una shiusazione prenedibi
les.
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La Gazzetta Marittima

Piombino, avanti (adagio) bene su GE QOil & Gas, meno sulla 398

ROMA - Sembra davvero ripartita la “neverending story” della bretella superstradale 398 tra il porto di
Piombino e I'Aurelia. Al ministero delle Infrastrutture, l'incontro tecnico che si & tenuto mercoledi ha
confermato — presente il sindaco di Piombino Massimo Giulizni - il primo stanziamento di S0 milioni da
parte del governo, con il 50% disponibili e il resto per il 2018. La buona netizia & che finalmente ci si
muove sul concreto. La cattiva & che, visti anche i tempi dello stanziamento di Roma, ci verranno al-
meno 3 o 4 anni per veder completata la sospirata bretella. Da chiedersi se non si potrebbe fare meglio
e pil in fretta,

* ok %

Intanto si & conclusa la prima tappa verso la concessione di un‘area del porto di Piombino a GE Oil &
Gas. La societa aveva da tempo manifestato il proprio interesse a investire con un cantiere di assem-
blaggio di moduli industriali per I'industria del petrolio e del gas. La presa d'atto della conclusione della
procedura di evidenza pubblica & stata comunicata all’azienda che, nel luglio scorso, aveva fatto istan-
za all’Autorita Portuale di Piembino.
GE Qil & Gas - dice una nota dell’Authority - risulta essere I'unica azienda ad aver presentato un pro-
getto per quest’area. Una volta ufficializzata |'assegnazione, I'azienda auspica che entro la fine
dell’anno possa concludersi l'iter di approvazione del piano per entrare, quindi, nella fase esecutiva.
Regione ed azienda lavoreranno a fianco, con ‘Autorita Portuale e le altre istituzioni competenti alla
definizione degli aspetti operativi.
Il mercato dei moduli industriali si conferma strategico sia per quanto riguarda soluzioni “plug & play”,
ossia pronte all'uso, sia per quanto riguarda la domanda di macchinari capaci di estrarre e di produrre
gas riducendo al minimo impatto ambientale e minimizzando le attivitd di assemblaggio necessarie
per l'avvio delle macchine in loco.
In questo contesto, Piombino rappresenta per GE un‘area ad alto potenziale per sviluppare nuove tec-
nologie innovative, oltre che un’ottima opportunita per supportare, se necessario, il cantiere di Avenza.
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Informazioni Marittime

"Una Zes a Napoli e Salerno € la svolta"

Una zona economica speciale (Zes) a Napoli e Salerno rappresentierebbe la svolta economica per la
Campania, un rilancio che partirebbe dai porti e {inirebbe nell'entroterra, dove una catena di impre-
se private avrebbero finalmente la possibilith di attrarre investimenti e occupazione. Cosi il direttore
del magazine Salerno Econonty. Ernesto Pappalardo. in un editoriale indica nella fiscalitd di vantag-
gio lo strumento per rilanciare il sistema  logistico e portuale  della  regione.
La Zes per Napoli e Salerno & un'idea da sempre accarezzata dagli imprenditori locali. A _dicembre
dell'anno scorso la Regione ne caldeggiava la realizzazione e il “Patto per la Campania™ (accordo
Regione-governo da 10 miliardi firmato ad aprile) ne prevede la realizzazione con 200 milioni.
Solo con una Zes, secondo Pappalardo, si renderebbe pili consistente «agli occhi delle imprese le
conseguenze di una politica industriale non improvvisata, capace di “usare” bene anche la fiscalita
di vantaggio, € non solo compensativa».

«L’evoluzione delle dinamiche del ciclo economico impone di prendere maggiore consapevolezza
dell'urgenza di mettere in campo misure importanti capaci di attivare un salto di scala prima di
tutto dal punto di vista dell’incentivazione di nuovi investimenti privati. In altre parole, non si puo
piit rimandare 'accelerazione del processo di ripartenza del sistema produttivo agendo su piit le-
ve, ma rendendo piit consistente agli occhi delle imprese le conseguenze di una politica industriale
- non improvvisata — capace di “usare” bene anche la fiscalita di vantaggio (e non solo compensa-
tiva). E’ in questo contesto che inevitabilmente puo acquistare particolare rilevanza ['esperimento
di una Zona Economica Speciale gia, peraltro, definita nel “Patto per la Campania” firmato lo
scorso aprile tra Governo e Regione. La Zes - cosi come immaginata e finanziata ad agosto dal Ci-
pe con 200 milioni di euro - riguarda molto da vicino la provincia di Salerno in quanto include
I'area del porto e I'area retro/portuale (tutta ancora da definire, per la verita), insieme con il porto
di Napoli (e Uarea retro/portuale partenopea) ed il sito di Bagnoli. Naturalmente — come hanno
spiegato anche in questi wltimi giorni autorevoli studiosi delle problematiche del Mezzogiorno —
occorrera capire di quali “contenuti” propositivi saranno “riempite” queste Zone Speciali».
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La Gazzetta Marittima

Taranto é entrato nel network Grimaldi

Ii nuovo collegamento unisce anche la Sicilia, la Liguria e il Lazio - Un porto con ruoli strate-
gici

NAPOLI - E’ stata avviata da lunedi scorso la nuova Autostrada del Mare della Grimaldi Lines dedicata
al trasporto di carico rotabile che collega direttamente il porto di Taranto con la Sicilia, il Lazio e la Li-
guria.

Il nuovo scalo di Taranto si inserisce nell’attuale servizio ro/ro operato, su base settimanale, dal grup-
po partenopeo tra i porti di Genova, Civitavecchia e Catania, principalmente riservate al trasporto di
mezzi pesanti {incluso mezzi refrigerati), oltre ad altra merce rotabile che viaggia tra la Sicilia ed |l
Nord/Centro Italia. La nave impiegata & la moderna nave Eurocargo Livorno, capace di trasportare
4.000 metri lineari di carico rotabile.
Al porto pugliese vengono garantiti due scali settimanali. Ogni lunedi la nave Eurocargo Livorno scala
Taranto in arrivo da Catania mentre ogni mercoledi scala Taranto in direzione opposta con destinazione
Catania, Civitavecchia e Genova.
“A nome del porto di Taranto, desidero ringraziare |'armatore Grimaldi per I'inclusione dello scalo icnico
nella capillare ed importante rete delle Autostrade del Mare di cui lo stesso & leader. Ringrazio, altresi,
gli operatori locali coinvolti nell'operazione e confido che tali nuovi traffici contribuiranno ad
un’ulteriore diversificazione e sviluppo delle attivitd del porto di Taranto”, ha dichiarato Sergio Prete,
commissario straordinario del porto di Taranto. “L'armatore trova a Taranto una comunita portuale co-
esa e impegnata - con il supporto delle istituzioni nazionali, regionali e locali - ad acquisire e legittima-
re un ruolo centrale in ambito comunitario e mediterraneo”, conclude Prete.
“Qgui il porte di Taranto entra per la prima volta nella rete di Autostrade del Mare del Gruppo Grimaldi
il quale & il primo operatore ad offrire un collegamento diretto dalla Puglia alla Liguria e al Lazio, pas-
sando per la Sicilia”, afferma Guido Grimaldi, Corporate Short Sea Shipping Commercial Director, Gri-
maldi Group. “Taranto & stata scelta per il ruolo commerciale strategico che gioca nei traffici in cabo-
taggio, permettendo di soddisfare le richieste della compagine industriale della zona. Desidero ringra-
ziare il commissario straordinario Sergio Prete e il comandante della Capitaneria di Porto Claudio Du-
rante per aver accolto e favorito la nostra presenza e tutti gli operatori locali per I'impegno profuso al
sSuUccesso di questa iniziativa”, aggiunge Grimaldi.
La nuova autostrada del mare offerta dal Gruppo Grimaldi permetterd a Taranto di diventare la porta di
ingresso e di uscita per il traffici commerciali tra la Puglia, 1a Sicilia, il Lazio, la Liguria, nonché il Pie-
monte e Ia Lombardia.
Inoltre, grazie al nuovo servizio ro/ro, il porto ionico & collegato, in trasbordo a Catania, Genova e Civi-

tavecchia, aqgli oltre 120 porti serviti dal Gruppo Grimaldi nel Mediterraneo, il Nord Europa, I'Africa Oc-
cidentale, il Nord e Sud America.
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, approvata la vatiazione di bilancio da 15 milioni che consentira di avviare I' opera
che dovra assorbire i lavoratori in esubero

Il comitato portuale da I' ok ai lavori per il bacino di
carenaggio

Al ministero costiluite tre sottocommissioni per if nuovo "Apq"

Alfonso Naso REGGIO CALABRIA Una

procadura complessa a difficile per arrivare

alla mess in esercizio dell’ Agenziza del lavoro

parluale, indicala come I' unica via per salvare

i posti di lavoro in esubero al porto di Gioia

Tauro,

L' Agenzia cha nascera solo dopo I' entrata in

vigore della nuova legge di Stabilita e i

succassivi decreb altuativi dovrd assorbire gli

oitre 400 esuberi di Medcenter Container

Terminal e ¢' & da capire se tutti | lavoratori

delle dilte dell' indotio saranno assorbite o

meno in quesio nuovo organismao. In attesa dei

successivi passaggi nes giorni scorso al

ministero delte Infrastrutture e dei Trasporti

alla presenza della Regione, dell" Autonta

Portuale a dalle organizzazioni sindacali si &

passati alla fase operaliva per la stesura del

nuova accordo di programma guadro siglato a

Roma il 27 Luglio scorso.

Ci saranno tre sottocammissioni che si

occuperanna: del lavori previsti nell” area

portuzle (bacino di carenaggio, gateway e

centro riparazioni reafar), della

regolamentazione dell' Agenzia del lavoro,

modalita attivazione e funzionamento e

Individuazione di azioni anche fiscali da

attuare nelle aree industriah a supporto deila

nascila di nuave realta industriali. La prossima riuniane al Minislero sara il 19 oltobre, dove saranno
presentati i lavori delle sottocommissioni. Entro giomo 20 ottobre dovranno essere consegnati i risultati
dei lavori nazionali e territoriali, per poi procedere alla stesura finale dell' accordo di programma quadro
di Gioia Tauro.

Mentre la situazione della vertenza del porto di Gioia Tauro confinua a registrare sempre divergenze di
vedule da parte delle arganizzaziaoni sindacali nella giornata di glovedi & arnvato il definitivo via libera
per avviare i lavori per il bacino di carenaggio. Il parlamentino portuale ha votato si per la vaniazione di
bilancio da 15 milioni necessarna per partire con gli approfondimenti nella banchina e poi realizzare I
opera considerata fondamantale nell' accordo di programma anche per assicurare il reimpiaego degli
esuberi della societa di gestione dello scalo.
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- segue

| tempi dovrebbero essere brevi anche perché I' Agenzia per il lavoro portuale dovrebbe avere efficacia
fino al 2019 e quindl dopo un periodo di formazione | lavaratori dovrebbero uscire definitivamente dal
circuito di Medcenter e rientrare nel bacino.

Allo stesso modo di quanto succederd con il gateway fer rovianio (si sta realizzando ma non st sa per
chi visto che a Gloia Tauro di treni non ne arrivano). | dubbi sono molti rispetto a queste operazioni
messe in atto d’ urgenza per tamponare i probiemi occupazionali del porto calabrese che erano da
tampo conasciuli da molti. Sclo quando Medcenter ha alzato la voce facando presente la non possibilitd
di continuare ad avere in carico tutto quel personale si & corso ai ripari. Ecco che soeno venule a galla
tante questioni iisolle. Anche gestionali interne alla stesa azienda terminalista cha avviato un profondo
percorso di risanamento tendente a verificare da qui a qualche anno se ci sono i prassupposti per
continuare |' avventura a Gioia Tauro.4,

ALFONSO NASO
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Gazzetta del Sud

Si riunird la Commissione regionale lavori pubblici

Porto di Tremestieri, lunedi dovrebbe sbloccarsi I
iter

Comune e Authority pronti ad accelerare nel caso di esito positivo

Domenico Berté Una gestazione lunga dieci

anni a che ora potrebba essere arrivata al suo

epilogo. Almeno per quanto riguarda la parte

amministrativa. Lunedi la Commissiong

regicnale dei lavari pubblici esaminera il

progetio definilivo del porto di Tremestien. A

distanza di tra anni dalla sua realizzazione, |’

enorme mole di documenti che

minuziosamenta descrive cosa verrd

realizzato a sud dell' at tuale doppio approdo,

potrebbe ricevere I' ulimo nulla osta prima del

via a1 lavari. Si tratta di un passaggio

obbligato, anche se mal digerito, da molti a

Messina. A cominciare dalla stazione

appaltante, il Comune, che ha sempre spinto

per 1a concessione dei poteri speciali che

avrebbero sallato quasto passaggio a Palermo

e portato dritti al contratio con la Coedmar.

aNon eravamo e non siamo d' accordo ma ci

adeguiamo - commenta I' ing. Francesco Di

Sarcina che e il responsahile del

procedimento e che luned! sara prasenta in

commissione con il sindaco Accorinti e con [

assessore De Cola - non polevamo

permetterci un lungo contenzioso che

rischiava di portare il compimento dell’ opera a

chissd quandovr. |l parere aspresso dal

Consiglio lavori pubblici indicava la

complutezza dell’ iter d' approvazione gid negli atti della confe renza del servizi di qualche mese fa, ma
la Regione, che cofinanzia I' opera, ha voluto mettera anche il suo timbro.

«Palermo ci ha promesso tempi strettissimi - dice Di Sarcina - & in poco pit di due mesi dalla
prasentazione dal progetto all' assessorato, abbiamo la seduta, spariamo. definitiva». «ln caso di esito
positivo - dichiara Di Sarcina - a gennaio ¢ a febbraio 2017 potremmo partire con i lavori». ||
programma prevede, a sequire, il subentro quale stazione appaltanie dell’ Autonta portuale al Comune
di Messina, la definizione dell’ ultimo finanziamento da 6.5 milioni con il Provveditorato opere pubbliche,
la firma del contratto d' appalto da 72 milioni con la Coedmar e quindi la stesura del progetto esecutivo,
per la quala il tampo massimo & 75 giomi 3.
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MF

Ok dalla giunta al nuovo bacino di carenaggio al
porto di Palermo

Potrebbe essere Ia svolta sitesa per lo

slabilimento Fincantian di Palermo. La giunta

regionale guidata da Rosario Crocetta ha

sbloccato ¥ avvio della realizzazione del nuovo

bacino di caranaggio all’ interno del porta di

Palermo. Una infrastruttura ritenuta tra gli

elementi decisivi per il rilancio del canliere

navale. L' esecutivo ha inoltre apprezzato il

piano per la porualila, che prevede

finanziamenti sia per i piceoli parti che per

importanti strutture porlual regionali

Approvalta la graduatoria definitiva de: progetti

di riqualificazione urbana, da specificare all’

interno del «Patto per Ia Sicilias, prevedendo

divarse cantinaia di cantieri per | comuni che a

hanno pariecipato al bando delle Infrastrutture

Via libera, infine, ai progelli per gh enll e sulla

riqualificazione boschiva da realizzare in

house mediante i lavoralori forestali. Il

protocollo d' intesa per la ristrutturazione dai

bacini di carenaggio del cantiere navale é

slalo siglate nel glugno 2010, pid di sel anm [a.

Da qui lo scetticismo del sindacato: «Siamo

nel seltembre 2016 e in sei anni non ¢ stato

raalizzato nulla.

Si sono susseguiti soltanto incontri su incontn

Fino a quando non vedremo la lamlere in

cantiere. e i lavori al loro esordio resteremo

sempre scellici @ ogni annuncias, dice Francesco Foli, Rsu Fiorn cantiere navale e componente delia
segrelaria Fieom Cqil Palermo, dapo il via libera della Ragione al nuovo bacino di carenaggio nel porto
di Palermo, per I' adeguamenta del bacino da 52 mila tonnellate e la realizzazione di uno da 80 mila
lonnellale. «Aspettiamao i [aiti concrali; ovvera |a visila dell' ad di Fincantieri Bono, che il sindaco di
Palermo ci ha preannunciato nell’ incontro fatto ad agosto con i sindacati a Villa Niscemi». «Visita alla
qualex, aggiunge Foli, apartecipera anche la Regione, I assessorato alle Allivila produttive, I' autarita
Portuala». «Cl aspettiamo all' incontro anche la presenza del ministro Del Rio par I’ altro bacino da 150
mila tonnellate che dovrebbe essere finanziato dal ministero Infrastruttures, conclude il sindacato, «e
anche in queslo caso, un anno fa, Del Rio e il sollosegrelario Faraone annunciarono che si sarebbe
avvialo I' iter per la realizzazione della struttura.

E passato un allro anno e non si & visto pil nientes (riproduzione nservata)
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Nuovo Sud

Mancata approvazione dei bilanci, giunta sospende
la decadenza dei sindaci

La giunta regionale ha sospeso - nelle more di
acquisire il parere da parte del Cga - la
circolare interpretativa dell' assessorato Entli
Locali sulla decadenza dei sindaci, in caso di
mancata approvazione dei bilanci da parte del
consiglio comunale. Lo ha reso noto il
presidente della Regiona siclliana, Rosarlo
Crocetta. E" stato infatti sottolineato che, non si
possa altribuire &l sindaco che ha proposio ed
approvato il bitancio in giunta, la responsabhilitd
della mancata approvazione da parte del
consiglio comunale. Il governo & convinto "che |
questa situazione potrebbe essere utilizzata al |
fine di creare instabilita politica, utilizzando lo
strumento finanziario come moziona di
sfiducia, che prevede una diversa e pid
gualificala maggiocranza®, E' stala inolire
approvatla la graduatona definitiva dei progetti

di riqualificazione urbana, da specilicare all’
interno del ‘patlo per la Sicilia', prevadendo
diverse centinaia di cantieri per i comuniche a
hanno partecipale 2l bando dalie Infrastrutture.
Apprezzato il piano per la poriualita, che
prevede finanziamenli sia per i piccoli porti

che per importanti struttura portuati regionali.
Sbloccato I' avvio della realizzazione del
nuovo bacino carenaggio all’ interno del porlo

di Palermo e sono stati approvati i progetti per

gli endi, sulla riqualificazione boschiva in Sicilia, da realizzare in house mediante i lavoraton forestali
{Nella foto I' assessora regionala agfi Enli locali Luisa Lantieri)
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Larepubblica.it

Porto di Palermo: Cannatella indagato per il molo
Vittorio Veneto, la procura pronta a chiudere I'
inchiesta

Per il presidente dell' Autorita portuale e un tecnico dell' ente sara il gip a decidere sul
rinvio a giudizio. Due filoni d' indagine:costruzioni pericolanti e rifiuli speciali

Indagali per omissione di lavori in costruzioni

pericolanti e per violazione della normativa

riguardante il trattamento di rifiuti speciali. Il

presidente dell’ Aulorithd porluale Vincenzo

Cannatolla (difeso dagli avvocati Caleca e

Rizzuti) e il tecnico dell* enle Salvalare

Acquisita {difeso da Giovanni Di Benedetio)

nelle prossime settimane riceveranno I' avviso

di conclusioni indagini dal sastitulo

procuratore Luca Battinieri che indaga sulle

condizioni del molo Vitiorio Veneto,

sequestrato all' inizlo di fehbraio di quest’ anno

e a tult' oggi sotto sequestro. Sard poiilgip a

decidere sull' eveniuale nnvig a giudizio dei

due indagati. "li presidente Cannatelia ha gia

chiesto alla procura di essere interrogaio -

soltolinea I' avvacalo Nino Caleca - Par

chiarire |a sua posizione. Tutti i reati che gli

sonc conlestati sono stati eredilati da

Cannateclla al momento della sua nomina e da

quando € presidente ha fatto tutio il possibile

per sanare la situazione, che ribadisco & frutio

delle gestioni precedenti”. Due i filoni dell’

indagine: da un lalo 1 riliuty speciali trovat: all’

interno del cantiera per la realizzazione della

nuova stazione marittima (fermo da pi0 diun

anno). Sul punto I avvocato Caleca sotlolinea:

"Proprio ieri 1" Aulontd poriuale ha rimosso i

rifiull speciali presenti sul malo Viltano Veneto®. Ma ollre alla questione ambientale per la procura ci
sono le omissioni che riguardano la sicurezza del Vittorio Veneto. Ad inizio febbraw il gip Turturici defini
critiche nelf’ ordinanza di sequestro le condiziani statiche delle due banchine dove ogni settimana
attraccavano le enormt navi da crociera con migliaia di passeggeri. Nel provvedimento il giudice
scriveva: "Sono presenti significalivi ed allarmanti indici di cnticita e degrado statico-strutturale” di cui
"aveva conoscenza I Aulonta portuale di Palermo fin dal 2014, "Gli indagali pur a conoscenza, fin datl'
anno 2014, della siteazione di degrado strutturale del molo Vittono Veneto lato nord. hanno omesso di
realizzare, pur avendone I’ obbligo, per le cariche ncoperte, gli interventi di risanamento reputati
necessar nelle relazioni redatte, in 1al modo determinando una situaziane di pericolo per le persona”.
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Giornale di Sicilia

Porto, indagini verso la chiusura

O0Q Si va verso la chiusura delle indagini per
Vincenzo Cannatella, presidente dell' autorita
portuale, e Salvatore Acquista dell' ufficio
tecnico,

Sono indagati per omissioni di lavori in
costruzioni pericolanti e irregolarita nello
smaltimente di rifiuti speciali. La vicanda ha
portato anche al sequestro (I' 1 febbraio
scorsa) del molo Vittono Venelo del porto, nell’
area della stazione marittima. 1 sigilli sono
scatlat su ordine del Gip Walter Turturici per il
distacco di calcestruzzo e la corrosione delle
strutture in cemento armato. L' autorita
portuale ieri ha diffuso un camunicalo in gui
afferma che assieme alla «capitaneria.
affidandosi a una ditia, sono stati eliminati i
rifiuth di amianto presenti alla stazione
maritima, una delle cause del sequesiros.
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SiciliaInformazioni

Palermo adotta il nuovo piano regolatore. Dopo lo
stupro

A giorni il Consiglio Comunale di Palermo
volerd lo schema di massima del Piano
Regolatore Generale che, unitamente alle
Linee Guida approvale ne! 2013, costiluisce I
ossatura dello svituppo della Ciita sino al 2025
e condurra nei tempi € con le procedure
previste alla definiliva adozione. Si eviterad cosi
il compimento di un umiliante
commissariamento da parte della Regiong
Siciliana su un atio di fondamentale
importanza tra i pochi, importanti, nmasti nella
compelanza della massima assamblea
cittadina. 1l Piano Regolatore di Palermo &
stalo a lungo un' icana infamante poiché dal
1962 al 1997 & stalo la prolezione dell' assetto
voluto dall’ Amminisirazione Ciancimino,
procedando allraverso varianll parziali dell'
assetlto urbano spesso guidate da intenti
speculativi & da interessi poco trasparenti. Per
oltre trent’ anni il "sacco di Palermo® ha dato
spunto ad un’ infini{a di produzioni
giarnakstiche, latteraria e cinemalografiche,
ispirande da Francesco Rosi a Peppuccio
Tornatore |" espressione "le mani sulla cittd”,
Storie non {anto romanzate di ville liberty
spianate nel volgere di una notle, di assessori
all' Urbanislica mechi che deadevano tastando
plastici appositamente realizzati per le proprie
esigenze, di uno sviluppo caolico di superfelazioni nel ceniro stanco, di sterminate periferie prive di
searvizi, di collegamenti a soprattutto di ogni presenza dello Stato, presto vicanata da poteri illegali e
caminali. "Mon luoghi® in cui ancora oggi non solo le leggi ma anche i diritti pit elementari e persino il
linguagglo parato sembrano distare centinaia di chilometri daf salotto della ciltd, dalle scntillanti velnne
di via Liberta, dagli austeri palazzi del potere dove si proclamano spesso parole vuole e, ancora sino a
ieri, la retorica dell’ antimafia di facciata. Nel 1997 avvenne |a svolta. Con la consulenza dell’ architetto e
urbanista bolagnese Pierluigi Carvellati, I' Amminisirazione quidata da Leoluca Odando, in quattro anni
di intensissimo ed appassionante lavoro, propose al Consiglio I" adozione del nuovo Piano Regolatore,
panendo fine ad una vergogna durata tre decenni. Nel magglo di quell' anno Palerma cancellava una
delle pagine piu fristi del proprio passato e investiva sul futuro progettando una citta euro mediterranea,
pronta a confroniarsi con il mondo, presagendo, in anni non sospelli, i drammatici sviluppi del
fanomeno migratonio, divanuto oggi strutturale e chiave di volta dei nuow asseth geo- palitci. Si trattd di
un' avventura straordinari a che caratienzzo I’ intera sindacatura (la prima della sioria espressa
mediante I' elezione diretta de! Prnmo Ciltadino). Fu un' Irripetibile palestra par gli allora giavanissimi
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tecnici del Comune che sotto una guida tecnica imporiante ed un' illuminata visione politica ebbero
modo di crescere professionalmente ed umanamente. La fucina di tale piano di vera e propria
rifondazione urbana di Palermo fu I' ormai dimenticato Pallone di Via del Fante, una tensostruttura in cui
ebbe sede I' Ufficio del Piano, ospitando anche una vasta e irasparente partecipazione di cittadini, di
associazioni professionalt e di categornia e di ogni alira manifestazione di legittimi interessi circa lo
sviluppo futuro della Citta. Assi portanti del piano erano la tulela assoluta del Centro Starica, normato
da uno specifico piano particolareggiato & vincolato al recupero filologico del netto slorico antecedente
al 1939, la scelta di fiorientare verso la costa e il mare una citta che sembrava aver dimenticato di
essere da sempre "tullo porle®, I’ arlicolazione in otto municipalita immaginale come veri luoghi di
decantramento dei servizi e di risposta al forte bisogno di diritti e di legalita espressi dalle pedfene, I
irriducibile volonta di ridurre al minimo il consumo di suolo, puntando piuttosto sulla valorizzazione degli
edifici esisientl e sulla laro evantuale riconversione a nuovi usi pubblici atti a snallire la concaniraziona
degli uffici comunali. Quale parziale risarcimento ambientale il Piano prevedeva I' abbattimento delle
ville di Pizzo Sella, molte delle quali edificate su licenze ediizie opache, pur se formalmente ragolari
Risorsero palazzi diruti, oggi sede di Uffici Comunali: Palazzo Palagonia, Palazzo Natale, Palazzo
Magnisi, Palazzo Tarzlle, Palazzo Galletti; si ricuci Ia cortina del rione San Pietro che per decenni aveva
asposto al palermitani ed ai turisti le macerie dei bombardameni. Il Cassaro, ancorché non ancora
pedonalizzato, tomd perd ad essere un' arteria pulsante della Citta: lo riscoprirono gli anziani, se ne
innamorarono | giovani dando vita ad un' inedita movida, lascid slupiti i turisti di utto il mondo. Il nscatto
sembrava avviato e il Nuovo Piano Regolatore fu inviato all' Assessorato Regionals Territorio e
Ambiente per I' approvazione definitiva, come previsto dalla legge. E li si insabbié per vedere la luce
nel 2002 profondamente stravolto e privalo dallo spirito ideale che ne aveva animato la genesi. La storia
della Sicilia era cambiata, il vento del '92 aveva smesso di soffiare, i lenzuoli riposti, la speranza
svanita; pnma, I' elezione diretla di Salvalore Cuflaro a Presidente della Regione ¢ la conseguenle
sconfitta di Leoluca Ordando, poi nel 2001 il "61 a 0" ci0é il pienone di deputati @ senatori di Forza Italia
in tutti i collegi della Sicilia alle elezioni politiche. Per la Regione Siciliana il PRG di Palermo era ommai
orfana, anzi di pin, era figlio di sconfitll ed | pachi che negli ambienti ragionah tertarono di preservame ('
impostazione subirono umifiazioni ed epurazioni. Durante il decennio di Diego Cammarata, si riprese |'
antica abltudine delle variant: parziali, deliberate ad hoc dal Consiglic Comunale ¢, a poco a poco,
come un mandala spazzato dal vento, la visione del Piano si disperse e vi si sovrappasero Piani
Strategici ampiamente finanziati dall” Unione Europea, mai approdati in Consiglio Comunale, infiniti
contenziosi tra Comune a Enle Porto {oggl Autonta porluale) e sporadiche azioni sulla costa est, di fatio
rimasta nel degrado pil assoluts insieme al quarben che la fronteggiano, tra cui Brancaccio. Per non
parlare di inlerventi sulla mobilita rimasli in un limbo cui ogg! va fatta risalire I' atluale caolica siluazione
del traffico privato. Nel 2012 con il ritorno - inaspettato - di Leoluca Orlando alla guida della Citta, il
Piano Regolatore & tornalo in primo piano con il duplice scopo di riprendere i temi qualificanti del piano
del 97, due strade maestre "la green way o la blue way” coma i ha vaoluli dafinire il Sindaco nell’
intervento di presentazione dello Schema di Massima al Consiglio nella giornata di martedi scorsc e
sopraltutto di lener canto delle prolande trasformazioni che 1a cilla sta atlraversando in mento alla
composizione sociale, alle nuove esigenze di mobilita sostenibile, alla crescente pedonalizzazione del
centro storico, al riconoscimento UNESCO del patrimonio arabo normanno, all' avvio delle prime linee
di tram, forse snobbata da chl vive in centre ma c¢he slanno cambianda la vita agli abilanti della
periferie, alla rinascita della costa sud ormai avviata alla balneabilita e presto leale concorrente di
Mondello. Non solo guindi un semplice "dove eravamo nmast”, ma una rivisitazione delle intuizione
potenti del 1997 alia luce delle nuove sfide che Palermo, "destinata - come ha afiermato Orlando - a
diventare il centro storico dell’ intera area metropolitana” dovra affrontare. Diversamente da quello di cui
31 pona in conlinuitd e sviluppo, il nuova Piano Regalatore sl sintatizza nel termine "Rigeneraziona”. Non
& blasonato da null' altro che dalle professionalita interne che con sacrificio e dedizione hanno ricucito
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cid che era stafo strappato, hanno ricordato cio che era stalo dimenticato, hanno messo in sicurezza cid
che, a molivo della scadenza dei vincoli, rischlava di riportare la citta ad un passato che witi vogilamo
ricordare, ma solo per non ripetemne gli errori. I nuovo Piano, che dopo I' adozione da parte del
Consiglio si auspica conosca da parte della Regione Siciliana che verrd un diverso deslino, non &
dunque un immaginifico libro di sogni irrealizzabili, ma un soltdo argine costituito da visioni forti, da
valori iminunciabili e da risorse economiche certe dal quale lanciare il ponte che rappresentera Palermo,
non plu solo euro-medilerranea ma aperta ai tutti coloro che vl nasceranno o vi giungeranno, come un
porio ospitale ed accogliente, com’ & nel suo nome, com’ & nella sua essenza. Nel decennio {(2015-
2025) della prapria vila il nuovo PRG, volutamenle inlerlocutorio e di lransizione, dovra porre le
premessa per aprire una nuova fase in cui la storia sappia dialogare con la modarnitd, in cui la
tradizione non sia antagonista dell’ innovazione e dove radici forti e profonde sapranno alimentare,
come il ficus di Piazza Marina, fronde infinita sotlo le quall tutti, ma proprio tutti, potranno trovara
dignita, speranza, futuro. |l resto verra da solo e sara solo responsabilita dei cittadini di Palermo e della
lora capacita di discernere tra il progelio e la protesta, tra |a rabbia e la ragionevolezza, tra la pavra e il
coraggio di daterminare consapevolmente il proprio destina. di LUIGI SANLORENZO Tagged with
palermo piano regolatore,
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La Repubblica

LA TESTIMONIANZA
Livia laccarino "A Sant’ Agata benefici per tutti”

LIVIA IACCARINO E FONDATRICE e anima di
"Don Alfonso 1890", slorico due stelle Michelin
della costiera sorrantina.

#ll borgo di Sant’ Agata e diventalo mefa di
turismo intarnazionale e sopraliutto
desiagionalizzato, un’ opportunita di cui
beneficiano un po' lli, dai manutentori ai
piccoli produttori eoinvolti, {ino alle famiglie
che hanno trasformato le loro case in B&B. In
piu, visto che |l Don Alfonso & nel cuore del
paese, i nostri clienti sono felici di scoprire
negozi & allri luoghi di ristoro, come il Quattro
Venti, o I' Acqua&Sale al porio di Sorrenta.
Molti sono allievi di mio marito Alfonso. I livelio
si & alzato ovunque: ancha nella pizzeria pil
semplice qui si metle un fiore fresco sul tavolo
e la scella delle materie prime & piu atlenta
Peccato che gli amministratori non si
accorgano quasi mai di questi miracoli di
economia locales_ (I. g.

)
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Ferpress

Innotrans 2016: Interporto Quadrante Europa ha partecipato ai la-
vori inseriti nella manifestazione

(FERPRESS) - Verona, 23 SET — Una delegazione dell'interporto Quadrante Europa, capitanata dai Presidenti
di Consorzio Zai & Quadrante Servizi, Matteo Gasparato ed Elio Nicito, ha partecipato ai lavori inseriti nella ma-
nifestazione intermazionale Innotrans.

Innotrans, che si svolge a Berlino, raccoglie i pitt importanti players del mondo delle costruzioni ferroviarie,

dell’innovazione tecnologica a servizio dell’esercizio ferroviario e dei mezzi per trazione ferroviaria, comprese le loco-
motive necessarie allo svolgimento del cosiddetto ultimo miglio ferroviario.

‘L’ Interporto di Verona — sottolinea Gasparato — ha raggiunte I'eccellenza europea in tema di intermodalita fer-
ro gomma e per garantire livelh di qualita raggiunti, non pud prescindere dal rendere disponibili locomotive mo-
derne ed efficientt, nonché sistemi tecnologici allavanguardia per ta gestione di un ottimo modello d'esercizio
tutto ci® in previsione anche dell'apertura del tunnel di base del Brennero e degli adeguamenti infrastrutturali di
RFI chea renderanno in futuro necessarie le manovre di treni da 750 metri & 2000 tonnellate.

Strumenti questi, che hanno consentito, nel 2015, di laverare oltre 15.000 treni merci nonché di poter puntare,
per I'anno 2016, ad abbattere {a soglia dei 16.000 treni”.

Un record storice non sclo per Verona ma anche per altre realta del sia del nostro paese che europee.

Senza dimenticare il ruolo che Quadrante Servizi ha acquisito nelle scorse settimane di Gestore Unico dell ulti-
mo miglio ferroviario dell'intero complesso dello scalo merci del Quadrante Europa.

Un evento che se rappresenta da un lato un importantissimo obbiettivo raccolto in virth dell'eccellenza e della
qualita dei servizi che la stessa societa mette in campo, identifica anche un nuove ed ambizioso ruclo che per
essere svolto al meglio necessita di innovazione tecnologia e strumenti operativi di qualita,
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The Medi Telegraph

La Corte dei Conti Ue: «Soldi
europei spesi in porti inutili»

Bruxelles - | giudici contabili - che per oggi annunciano pit dettagli
- hanno esaminato tra il 2000 e il 2013 le strategie delia Commissio-
ne europea e dei Paesi membri in progetti legati ai trasporti con
relativi investimenti, per un totale di 17 miliardi di euro.

Bruxelles - Secondo la Corte dei conti europeq, un terzo della spesa Ue su ban-
chine, magazzini e dighe marittime nel periodo 2000-2013 sarebbe non effetti-
va e non sostenibile. In altri tfermini, un euro su tre spesi nei progetti esaminati
dalla Corte (per un ammontare complessivo di 194 milioni) sarebbe finalizzato
a semplici duplicazioni di infrastrutture gid esistenti, e complessivamente 97 mi-
lioni sarebbero stati investiti in infrastrutture inutilizzate o pesantemente sotto-
utilizzate nell’arco del tre anni successivi al loro completamenio. | giudici con-
tabili - che per eggi annunciano pilu dettagli - hanno esaminato tra il 2000 e il
2013 le strategie della Commissione europea e dei Paesi membiri in progetti
legati ai trasporti con relativi investimenti, per un totale di 17 miliardi di euro.

A seguito di una visita in 19 porti del Vecchio Continente (compresi alcuni ita-
liani, ma anche tedeschi, polacchi, svedesi e spagnali), gli ispettori della Corte
hanno verificato che molie delle strategie messe in campo dagli enti di gover-
no non costituiscono una base per migliorare la capacita delle strutfure por-
tuali prese in esame. Il risultato, a parere della Corte, & che né I'Ue, né i singoli
Stati avrebbero una visione strategica sul finanziamento delle opere, spesso
rese inutili dalla presenza, in porti vicini, di infrastrutture simili. Critiche sono sta-
te rivolie anche al mancato coordinamento tra la Banca europea degli inve-
stimenti (10 miliardi di prestiti in infrastrutture nel periodo 2000-2013) e la stessa
Commissione (sono 6,8 i miliardi stanziati nel bilancio europeo per le opere le-
gate ai trasporti, sempre nello stesso periodo esaminati dalla Corte).
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Proprio la Bei infatti avrebbe garantito troppi prestiti a porti al di fuori
dall’'Unione europea (il riferimento & soprattutto al Marocco) vanificando di
fatto il sostegno finanziario della Commissione a progetti europei, di cui perai-
tro & stata provata l'inefficienza per un ammontare complessivo di 139 milio-
ni, mentre 19 dei 30 progefti completati esaminati dagli ispettori sono stati
conclusi con tempistiche oltre il doppio di quelle preventivate. La Corte quin-
di raccomanda a Bruxelles di rivedere il numero dei 104 porti "core” del Con-
finente (cioé quelli che ricoprono un‘importanza strategica, e sulla base dei
quadli ira I'altro & stata definita la recente riforma della governance delle ban-
chine italiane), e riscrivere un piano di coordinamenti a livello continenta-
le. Ancorqa, la Corte suggeriscono di considerare I'esclusione dei finanzia-
menti ai porti di trasbordo, e di investire solo dove la “strategicitd” dei pori &
evidente e soprattutto giustificata da una sufficiente percentuale di finanzia-
menti privati.
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The Medi Telegraph

«INnvestimenti marittimi ineffica-
ci»: il documento dell’Ue /
DOWNLOAD

Bruxelles - |l frasporto maritimo dell’Unione europea é in cattive
acque: molti investimenti risultano inefficaci e insostenibili.

Bruxelles - |l frasporto maritiimo dell’'Unione europea & in caltive acque: molti
investimenti risultano inefficaci e insostenibili. Lo sostiene la Commissione Uein
un rapporto scaricabile gui.

_——— e e ey
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Il Secolo XIX

«Porti, inutile un terzo degli investimenti»

Soldi a opere inutilizzate e terminal falliti. Taranto fra gli esemnpi di cattiva gestione

GENOVA. L' Europa del porti asce malissimo

dal rapporto della Corte dei Conti comunitaria

sugli investiment negli scali tra il 200 e il 2013.

Etra gli esempi pit negativi spiccano Spagna

e ltalia.

| porti analizzati dai magistrali europei sono

stati 19 in Europa {Germania, Polonia e Svezia

gl altri paesi oltre a Madrid e Romajle il

verdetio ¢ che almeno un terzo dei

finanziamenti per la porualita sono stati

buttati: il verdetto & spesa inefficiente @ non

sostenibile.

E' il grande scandalo delle banchine europee:

«Le strategie di sviluppo portuale a lungo

termine poste in essere dagl Stali membri e

dalta Commissione non hanno costituite una

base sclida e coerente per pianificare la

capacild necessaria nel portidell' Ues, Ed &

solo I inizio del report di oltre 200 pagine: «Le

valutazioni dei bisogni sono deboli e vi € un

elevalo rischlo che il denaro investito vada

sprecato. Nel complesso, cid riguarda quasi

400 milloni di auro di investimanti asaminati»

spiega il responsabile della relazione. Olire

194 milioni sono stati spesi per raddoppiare

infrastrutture gia esistenti @ 100 sono stati but

tati in opere che dopo tre anni dalla realizzazione non sono utilizzate o lo sono pochissimo. Nel minno
anche i porti llahiani. Taranto & cilato come esempio di infrastruttura vuola: eNel porio - scrnive la Corle
dei Conti - durante il periodo di programmazione 20002006 sono stati investiti 38 milioni di euro di
finanziamenti Ue in un terminal di trasbordo e nei collegamenti con ! entroterra. Il terminal & attualmente
inutilizzatos. Salerno invece paga il peso della burocrazia e non riesce a campletare i progetti par
lungaggini amministrative. |l linguaggio & duro e non affossa solo gli scali del Sud. La Corte critica la
stratega messa in atlo dai porti dell' Adriatico (eAssenza di coordinamentoz) e del Tirreno per
aumentare la propria capacita: Genova, La Spezia, Livorno e Savona hanno investtmenti programmati o
in corso per aumentare del 50 %{ossia di altri 1.8 milioni di feu) 1a loro capaciia combinata di 3,37
milioni di teu. « Tulti quasli porti sono in concorrenza tra loro per lo stesso antrotarra - sentenzia il
rapporto- negli ultimi anni, Savona ha manifesta mente perso quote di mercato a favore di Genova,
come avvenulo anche a Livormo, sappure in misura minore, Inolire, | atluale capacita non & plenamente
utilizzata: nel 2014, i tassi di utilizzo del terminal container erano circa del 20% a Savona, 65 % a
Livorno, 74 % a La Spezia e 77% in Genoax. Non solo: a questi numen, scrive la Core dei Conti, va
aggiunta una previsiona negaliva de! mercato: «Non sano attesi significativi increment: del traffico negli
anni a venirer. Tradotto: i progetti che avete messo in piedi saranno cattedrali nel deserto. Non solo: i

costi in media una voita realizzate le opere, sono lievitati per 139 milioni di euro e 1 ritardi sono stati del
136%. Non & perd soio un problama italiano.

Che fare? | magistrati chiedono di «rivedere I' attuale numero di 104 porti core ed elaborare un piano di
sviluppo portuale a livello di UE». Sostanzialmente chiedono alal Comnussione di nvedere tuito I
impianto. E poi «valutare |' esclusione dai finanziamenti UE par infrastrutiure partuali destinate,
rispeftivamente, al trasbordo e allo stoccaggio di container. nonché per sovrastrutture che esulano daf
mandalo pubblico». E meno male che hanno esaminalo solo 19 porii.
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Il Nautilus

La Corte dei Conti Ue boccia i porti europei

***

BRUXELLES - Il preambolo non & dei migliori: “le strategie di sviluppo portuale a lungo termine poste in
essere dagli Stati membri e dalla Commissione non hanno costituito una base solida e coerente per pianifica-
re la capacita necessaria nei porti dell'UE e per individuare i finanziamenti dell’'UE e i finanziamenti pubblici
nazionali necessari per le infrastrutture portuali”. Inizia cosi la recente disamina con cui la Corte dei Conti
UE ha acceso i fari sugli investimenti di 19 scali comunitari tra il 2000 ed il 2013.

Dalle duecento pagine dell’elaborato, privato di qualsivoglia tinta rosea, emerge prepotentemente I'assunto
che la spesa comunitaria per la portualitd abbia oramai raggiunto un livello di inefficienza non piil sostenibi-
le. Si legge, infatti, che “sulla base di 30 dei 37 progetti esaminati e gia completati tra il 2000 e il 2013, un
euro su tre (corrispondente a 194 milioni di euro per 12 progetti) é stato finora speso senza efficacia. Circa la
meta di questi finanziamenti (97 milioni di euro di finanziamenti UE per nove progetti) & stata investita in
infrastrutture che non sono state utilizzate o sono state fortemente sottoutilizzate per oltre tre anni a contare
dalla conclusione dei lavori”.

Vale a dire, a prescindere dalla generosa contribuzione pubblica, gli scali portuali lamentano sovente un tas-
so di utilizzo bassissimo e pagano ritardi epocali nell'adeguamento delle proprie infrastrutture: 12 dei 30
progetti esaminati, ad esempio, hanno registrato ritardi nell'esecuzione dei lavori nell’'ordine del 20%, cau-
sandone, peraltro, costanti sforamenti dei tetti di spesa.

In tutto cid, anche i porti italiani non sono immuni da tali patologie nonostante il nostro belpaese sia secon-
do solo alla Spagna nella ricezione di finanziamenti comunitari destinati alla portualita (i dati de quo si rife-
riscono alla programmazione 2007 — 2013): si legge nel report che “il sistema italiano consta di una moltitu-
dine di piccoli porti caratterizzati da inefficienze di scala e scarso potere di mercato rispetto agli operatori dei
terminali di livello mondiale”. Il terminal contenitori del porto di Taranto, ad esempio, viene bollato come
“infrastruttura vuota o fortemente sottoutilizzata”, nonostante gli oltre 38 milioni di euro investiti durante il
periodo di programmazicne 2000 — 2006,

I porti sulla costa nordoccidentale della nostra penisola, da Genova a La Spezia passando per Livorno e Savo-
na, hanno congiuntamente predisposto interventi finalizzati all'aumento del 50% della loro capacitd TEU’s,
finendo per cannibalizzarsi 'un con 'altro: “nel 2014 — precisano gli auditor - i tassi di utilizzo del terminal
container erano circa del 20 % a Savona, 65 % a Livorno, 74 % a La Spezia e 77 % a Genova”. La medesima
miopia strategica si & manifestata nel nord adriatico tra i porti di Venezia, Trieste e quelli istriani per quanto
concerne lo sviluppo del traffico crocieristico.

A conclusione di una cosi poco edificante lettura, la Corte dei Conti, tuttavia, ha stilato una serie di racco-
mandazioni per la Commissione Europea: la vigorosa terapia d'urto per i nostri scali dovrd passare, prima di
tutto, da un maggior monitoraggio delle capacitd dei porti core nonché dalla rivisitazione del numero attuale
degli stessi (attualmente sono 104, ndr.); al fine di garantire parita di trattamento a tutti gli operatori, biso-
gnera intervenire sull’armonizzazione della disciplina riguardante sia i c.d. aiuti di Stato che i controlli doga-
nali.

Ma, dichiarano gli auditor, la vera sfida riguardera I'erogazicne dei finanziamenti: “non vi & coordinamento
all'interno defla Commissione nella valutazione dei progetti finanziabili né le procedure operanti tra la BEI
(Banca europea per gli investimenti, ndr.) e la Commissione per valutare i prestiti proposti dalla BEI per le
infrastrutture portuali hanno sinora funzionato adeguatamente”.
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The Medi Telegraph

Cosi I'Europa dei porti divoro
(inufilmente) monftagne di eu-
ro / FOCUS

Genova - L'Europa dei porti esce malissimo dal rapporto della
Corte dei Conti comunitaria sugli investimenti negli scali fra il 200 e
il 2013. E fra gli esempi pit negativi spiccano Spagna e italia.

Genova - L'Europa dei porti esce malissimo dal rapporto della Corte dei Conti
comunitaria sugli investimenti negli scali fra il 200 e il 2013. E tra gli esempi pid
negativi spiccano Spagna e Italia.

| porti analizzati dai magistrati europei sono stati 19 in Europa (Germania, Po-
lonia e Svezia gli altri paesi oltre a Madrid e Roma)e il verdetto € che almeno
un {erzo dei finanziamenti per la portualita sono stafi buttati: it verdetto & spe-
sa inefficiente e non sostenibile. E' il grande scandaio delle banchine europe-
e: «Le strategie di sviluppo porfuale a lungo termine poste in essere dagli Stati
membri e dalla Commissione non hanno costituito una base solida e coeren-
te per pianificare la capacitd necessaria nei porti dell’Ue». Ed & solo |'inizio
del report di olire 200 pagine: «Le valutazioni dei bisogni sono deboli e vi € un
elevato rischio che il denaro investito vada sprecafo. Nel complesso, cid ri-
guarda quasi 400 milioni di euro di investimenti esaminati» spiega il responsa-
bile della relazione. Oltre 194 milioni sono stati spesi per raddoppiare infrastrut-
ture gid esistenti e 100 sono stafi buttati in opere che dopo tre anni dalla rea-
lizzazione non sono utilizzate o 1o sono pochissimo. Nel mirino anche i porti ita-
liani. Taranto & citato come esempio di infrastruttura vuota: «Nel porto - scrive
la Corte dei Conti - durante il periodo di programmazione 2000-2006 sono
stati investiti 38 milioni di euro di finanziamenti Ue in un terminal di trasbordo e
nei collegamenti con 'entroterra. li terminal € atualmente inutilizzato»,
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Salerno invece paga il peso della burocrazia e non riesce a completare i pro-
getti per lungaggini amministrative. Il linguaggio & duro e non affossa solo gli
scali del Sud. La Corte critica |a stratega messa in atto dai porti dell’ Adriafico
(«Assenza di coordinamenton) e del Tirreno per aumentare |a propria capaci-
1Q: Genovaq, La Spezia, Livorno e Savona hanno investimenti programmaii o in
corso per aumentare del 50 % (ossia di altri 1,8 milioni di feu) la loro capacitd
combinata di 3,37 milioni di feu.

* ok

« Tutti questi porti sono in concorrenza tra loro per lo stesso entroterra - senten-
zia il rapporto - negli ultimi anni, Savona ha manifestamente perso quote di
mercato a favore di Genova, come avvenuto anche a Livorno, seppure in
misura minore, Inoltre, I'aftuale capacitd non & pienamente utilizzata: nel
2014, i tassi di utilizzo del terminal container erano circa del 20 % a Savona, 65
% a Livomno, 74 % a La Spezia e 77 % in Genoar, Non solo: a questi numeri, scri-
ve la Corte dei Conti, va aggiunta una previsione negativa del mercaio:
«Non sono attesi significativi incrementi del traffico negli anni a venire». Tra-
dofto: i progetti che avete messo in piedi saranno cattedrali nel deserto. Non
solo: i costi in media una volta redlizzate le opere, sono lievitati per 139 milioni
di euro e i ritardi sono stati del 136%. Non & perd solo un problema italiano.

Che fare? | magistrati chiedono di wivedere I'attuale numero di 104 porii core
ed elaborare un piano di sviluppo portuale a livello di UE». Sostanzialmente
chiedono alal Commissione di rivedere tutto l'impianto. E poi «valutare
I'esclusione dai finanziamenti UE per infrastrutture portuali destinate, rispetti-
vamente, al trasbordo e allo stoccaggio di container, nonché per sovrastrut-
ture che esulano dal mandato pubblico». E meno male che hanno esamina-
to solo 19 porti.
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il mercato italiano delle crociere in frenata Nel 2017

Meno scali e passeggeri

Secondo Cemar, il porto leader rimarra Civitavecchia, sequito da Venezia, Genova e
Savona. Cosla e Msc puntano sempre piu sull’' Estremo Oriente

Nel 2017 il mercato portuale italiano delle

crociare si prenderd una pausa di riflessione.

Le prime proiezioni indicano per i porti della

nostra penisola un decremento a due cifre in

termini di passeggeri movimentati {-10%

rispetto al 2016} e di toccale nave (-14%) A

fornire le prime stime sul business delle

vacanze a bordo per il prossimo anno é la

socield genovese Cemar Agency Nelwork

prasieduta da Sergio Senesi che in quasti

giorni sta pariecipando, cosi come tutti gl

addell ai lavori del comparto, alla fiera

Seatrade Cruise Med in corso a Tenerife.

Le prime proiezion: per il prossimo anno

indicano come detto un decrementa in termini

di passeggeri movimentati nei porti italiani-

8,86 milioni invece che i quasi 11 milioni

stimati per quest' anno. Risultano in calo

anche le loccale nave nei porli italiani che

scenderanno del 14%: dalte 4.918 del 20116

alle 4.186 del 2017. Sempre secondo le

previsioni di Cemar al termine del prassimo

anno saranno transitate nelle acque italiane

129 navi da crociera in rappresentanza di 43

compagnia di navigazione, contra le 146 dell’

a8nno in corso

L' oparalore genovase spiega che a livello

mondiale «& sempre in crescita la domanda

del mercato crocierislico, sopratluila per alcune destinazioni quali i Caraibi, dove Cuba si &
racentemante aparta al traffico crocienstico, I Alaska e il Far East. L' italia resta comunque la prima
destinazione crocienstica nel Mar Meditemraneo, anche se le proiezioni peril 2017 indicano un calo nella
presenza di navi da crociera nei parli nazionali, soprattulio per quanla riguarda le campagnie di
navigazione americanes.

Civitavecchia si confermera primo porto italiano anche I' anno prossimo con 2.185.000 passeggeri
mavimentati (-5% rispetto al 2016), seguito da Vanezia con 1.398.000 passeggeri (-12% rispetto al
2016) e da Genova e Savona con 94D.000 passeggeri ciascuno (4% rispetto al 2016).

In quinta posizione traviamo Napoli, che vivra una delle sue peggiori stagioni con soli 830.000
passeggen movimentati (-29%).

Seguono Livomo (630.000 passeggeri -13% rispetto al 2016} e La Speazia (475.000 pax). L° unico porto
in controtendenza sard Cagliari che, grazie all' esclusione dt Tunisi dagli itineran delle crociera nel

o e — |
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Mediterraneo Occidentale, registrera un +51% in termini di passeggen movimentali. Chiudono la lista
dei porti italiani Palermo, Messina, Bari e altre 57 cilld, par un tolale di 68 porti coinvolti nel traffico
crocieristico rispetto ai 73 porti del 2016.

Per quanlo riguarda le compagnie cracieristiche di casa nostra, sia Costa Crociere sia Msc Craciere
stanno puntando la prua in maniera sempre pid convinta verso |I' Estremo Oriente. Secondo
indiscrezioni emerse sempre al Seatrade Cruise Med, le navi di Costa posizionate sul mercato asiatico
passeranngo a essare cinque, con I' aggiunta detla neoRomantica che raggiungera Cosla Allanlica,
Cosia Vicloria, Costa Serena e Costa Fortuna.

Gli itinerarl offerh comprendono scal soprattullo nel podi cinesi, giapponesi, sudcorgani e russi,

La centrollata di Camival dopo aver inaugurare una nuova sede commerciale a Taiwan si appresta
entro fine anno a8 sbarcare con un proprio ufficio anche in Corea del Sud. Anche Msc Crociere
raddoppiera la presenza delle propne navi in Cina perché la Msc Splendida a partire dal 2018 sara
dedicata a questo mercato affiancando la Msc Lirica offrendo itinerari tra Cina, Giappone e Corea.
{nproduzione riservata)
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La Repubblica

LE(HOCIERE

Il mercato cresce
anchese calano
i porti italiani
N 2017 ancora in crescha per il setto-
e croceristicn, napostante i) aolo dei
portl lzaliani, £ quanoannuncin Ser-
gio Senesi, presidentn di Comar Agency
Networ k di Genovi, nefl'ambito del “Sentra-  SEHES
de Cndse Med” incomon Santn Onzde Te-  #l presidante
netife. Le prime prolezion per H prossimoe  dell’'agenzia
anna indiceno un decremento in terminidi | marittima Cemar
ri movimentatd nel port hallanl:  Sergio Senssi
9860000 unita {-10% rdapetto ol  analizza (datidel
10.970.000 passegperidel 2016) Incaloan 2017
che I tooeate nave ned porti ftaliand {14%
dalle 5.918 del 2016 aNe 4.188del 2017)
Sempre socondo Ie previsiond di Cemar
Aqency Neework, al iemmine del 2017 saran-
no transitate nelle acque italiane 129 navi
da aociera I rappresentanza di 43 cotipa-
gnin di naviguziene, contzo e 148 dell'znno
incorso.
«E sempre in crescito 1o domanda del
me1CcaID croceristico, sopratiuito per alcu
ne destinazion! quali i Caratbi, dove Cuba sl
drecentemente aperiaal wraffico, 'Alaska e
il Far East —dichiara Senesi — L'[taliaresta
comursee 1a prima destinazione croceristl-
ca ned Mar Mediterrnnen, anche s le proie
2oni per }| 2017 indicano un calo nella pre-
senza di navi da crocera ned porti italinni,
SOPEALULLO per quianto riguarda le compa-
gnie di navigariane ameticanes.
Civitavecchla s conferma primo potto ita-
limno nel 2017 con 2. 185,000 passegygest mo:
vimeniay (5% rispetto 8l 2016). segulio
da Vemezia con 1.398.000 passegeyeri (-12%
rispetto ad 2016) e da Genova e Savona con
940.000 prsseggeri dascuno { 4% rispetio
al 2016).

corutwL me M amais
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La Gazzetta Marittima

Livorno “sposa” Tenerife

La partecipazione al Sea Trade Med anche di Napoli e Cagliari

GRAN CANARIA - Intercettare i traffici dall’Africa Occidentale usando come trampolino di lancio il porto
spagnolo di Tenerife. Al SeaTrade Med, il principale evento europec annuale dedicato al comparto delle
crociere, ospitato quest’anno nella pill grande isola delle Canarie, I’Autorita Portuale di Livorno non ha
perso di vista uno dei suoi oblettivi principali: quello di trovare nuove sinergie per stringere, ancora pil
che in passato, inediti rapporti commerciali con il continente africano. E lintesa raggiunta con
I’Autoridad Portuaria di Santa Cruz de Tenerife a margine dell'importante fiera sul crocierismo promette
di proiettare lo scalo labronico verso NUOVi importanti traguardi.
Scambio di informazioni, armonizzazione delle procedure doganali, anche attraverso ['implementazione
del nostro Port Community System, e un impegno di massima a proporre, a livello comunitario, proget-
ti condivisi per lo sviluppo delle autostrade del mare, con la possibilita di migliorare i collegamenti
commerciali con il West Africa. Sono questi i punti di principali deli’accordo di cooperazione firmato dal
numero due del porto della Citta dei Quattro Mori, Massimo Provinciali, e dal presidente della locale
Autorita Portuale, Ricardo Melchior.
L'intesa & stata presentata durante la conferenza stampa di inaugurazione del Seatrade, evento cui
erano presenti, tra gli altri, il presidente di Espo, Santiago Mila; il numero uno dell’Associazione dei
porti crocieristici del Mediterraneo (Med Cruise), Kristijan Pavic, e un alto rappresentante
dell’Associazione Internazionale dell’'Industria crocieristica (CLIA).
*Sj tratta di un accordo particolarmente strategico - ha detto Provinciali - Tenerife pud infatti diventa-
re la nostra testa di ponte verso I’Africa, mentre nol possiamo essere per loro un importante punto di
riferimento nel Mediterraneo, un anello di congiunzione con i mercati dell'Europa meridionale e centra-
le”.

Ma c’& anche dell’altro: “Alle Canarie ¢i sono piu di 22 mila italiani e, con essi, enormi potenziali di
mercato per i prodotti italiani di alta gastronomia. Stiamo lavorando perché Livorno possa assumere un
ruolo di preminenza nell'area del Mediterraneo per I'esportazione di questo tipe di merci”, ha aggiunto
il responsabile della Promozione in APL, Roberto Lippi.
Lo scalo portuale di Tenerife & il primo porto passeggeri delle Canarie, unc dei pill importanti in Spagna
per questo tipo di traffico: nelia prima meta del 2016 sono transitati per le sue banchine 2,6 milioni di
crocieristi. Nel semestre che si & appena concluso, il porto ha movimentato circa 7 milioni di tonnellate
di merce. I dati statistici confermano inoltre I'importanza del traffico dei container: nel periodo genna-
io-giugno sono stati totalizzati 179 mila Teu.

* * K

Anche quest'anno I'’Autorita di Sistema Portuale di Napoli insieme al Terminal Napoli e I'Assessorato al
Turismo del Comune di Napoli, & stata presente all’evento di Tenerife con un proprio stand dove sono
stati proiettati video del porto e della citta di Napaoli.
Presenti per I'Autorita Portuale il segretario generale dottor Emilio Squillante, deiegato dal commissario
Antanio Basile, il dottor Tomaso Cognolato, amministratore delegato del Terminal Napoli, numerosi
agenti e cruise operators del Porto tra cui il dottor Maurizio Maddaloni amministratore della CIMA Viag-
gi.

Numerosi gli incontri di lavoro con | principali rappresentanti delle Compagnie crocieristiche anche per
discutere della flessione prevista del numero di approdi per la stagione 2017.
Si conferma che la flessione & dovuta essenzialmente alla situazione geopolitica dell’area del Mediterra-
neo ed al conseguente risposizionamento delle navi di ciascuna flotta.
Dall'evento emerge che il porto di Napoli continua a ricoprire un ruolo di forte attrazione per le navi da
crociera e per tutti gli operatori del settore, confermato dalla crescita costante degli ultimi anni fino a
raggiungere nel 2016 la cifra di 1.300.000 passeggeri, cifra significativa nel panorama del mercato cro-
cieristico del mediterraneo.
Gli incontri hanno avuto come oggetto principale il contenimento della flessione & sono state impostate
le basi per i prossimi incontri che si terranno entro la fine dell’anno volti a riequilibrare il numero degli
approdi programmati. Tra gli altri la delegazione ha tenuto incontri con i principali esponenti delle mag-
giori compagnie di crociera tra cui: MSC, Costa, Royal Caribbean Cruise Line, TUI, Holland America,
Princess, Aida, Disney, Cunard e P&0. Tutti hanno confermato il riposizionamento su Napoli e breve e
medio termine e che Napoli resta sempre comunque una meta di riferimento.

* K %
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Anche I'Autorita Portuale di Cagliari ha partecipato a Santa Cruz di Tenerife all'undicesima edizione di
Seatrade Cruise Med, la pil importante fiera del settore crocieristico in Europa. Nello stand dell‘Autorita
portuale, patrocinato dal Comune di Cagliari, erano inoltre presenti i rappresentanti della societa termi-
nalista Cagliari Cruise Port.
Per il commissario straordinario, comandante Roberto Isidori “a Tenerife il porto di Cagliari si & presen-
tato con dei numeri di tutto rilievo. Negli ultimi anni il porto ha avuto eccezionali tassi di crescita, diven-
tando il primo scalo sardo. In tale contesto la Sardegna si colloca attualmente al 7¢ posto in termini di
crocieristi in transito nel Paese con circa 507 mila turisti attesi per il 2016. Proprio in questi giorni & in
corso di definizione, con le diverse compagnie presenti in fiera, il calendario per il prossimo anno che si
prevede possa superare numeri record del 2016",
Per Valeria Mangiarotti, responsabile marketing dell’AP “Cagliari come green port sta destando grande
interesse in particolare per i progetti legati al GNL, in cui la Sardegna potrebbe giocare un ruolo da apri-
pista nazionale, viste anche le nuove navi messe in cantiere da primarie compagnie con Costa ed MSC,
che hanno grande attenzione per la sostenibilith ambientale. Da questa fiera andiamo via pit forti, con
prenotazioni importanti per tutto il 2016 e con la conferma di Costa Crociere che continuera a scalare
Cagliari con Costa Diadema e Costa Pacifica per tutto il 2017".
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Il Nautilus

Livorno sceglie Tenerife come trampolino verso il West
Africa

LIVORNO - Intercettare i traffici dall’Africa Occidentale usando come trampolino di lancio il porto spagnolo
di Tenerife. Al SeaTrade Med, il principale evento europeo annuale dedicato al comparto delle crociere, ospi-
tato quest’anno nella pii grande isola delle Canarie, I'Autoriti Portuale di Livorno non ha perso di vista uno
dei suoi obiettivi principali: quello di trovare nuove sinergie per stringere, ancora piil che in passato, inediti
rapporti commerciali con il continente africano.

E I'intesa raggiunta quest'oggi con I'Autoridad Portuaria di Santa Cruz de Tenerife a margine dell'importante
fiera sul crocierismo promette di proiettare lo scalo labronico verso nuovi importanti traguardi.

Scambio di informazioni, armonizzazione delle procedure doganali, anche attraverso I'implementazione del
nostro Port Community System, e un impegno di massima a proporre, a livello comunitario, progetti condivi-
si per lo sviluppo delle autostrade del mare, con la possibilita di migliorare i collegamenti commerciali con il
West Africa. Sono questi i punti principali dell'accordo di cooperazione firmato dal numero due del porio
della Citta dei Quattro Mori, Massimo Provinciali, e dal presidente della locale Autorita Portuale, Ricardo
Melchior.

L'intesa é stata presentata durante la conferenza stampa di inaugurazione del Seatrade, evento cui erano pre-
senti, tra gli altri, il presidente di Espo, Santiago Mila; il numero uno dell’Associazione dei porti crocieristici
del Mediterraneo (Med Cruise), Kristijan Pavic, e un alto rappresentante dell’Associazione Internazionale
dell'Industria crocieristica (CLIA).

“Si tratta di un accordo particolarmente strategico — ha detto Provinciali —: Tenerife puo infatti diventare la
nostra testa di ponte verso I'Africa, mentre noi pessiamo essere per loro un importante punto di riferimento
nel Mediterraneo, un anello di congiunzione con i mercati dell’Europa meridionale e centrale”.

Ma c’é anche dell'altro: “Alle Canarie ci sono pilt di 22 mila italiani e, con essi, enormi potenziali di mercato
per i prodotti italiani di alta gastronomia. Stiamo lavorando perché Livorno possa assumere un ruolo di pre-
minenza nell'area del Mediterraneo per l'esportazione di questo tipo di merci”, ha aggiunto il responsabile
della Promozione in APL, Roberto Lippi.

Lo scalo portuale di Tenerife & il primo porto passeggeri delle Canarie, uno dei pill importanti in Spagna per
questo tipo di traffico: nella prima meta del 2016 sono transitati per le sue banchine 2,6 milioni di crocieristi.
Nel semestre che si & appena concluso, il porto ha movimentato circa 7 milioni di tonnellate di merce. I dati
statistici confermano inoltre I'importanza del traffico dei container: nel periodo gennaio-giugno sono stati
totalizzati 179 mila Teu.
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Corriere Imprese

TRASPORTI

SICHIAMA TENERIFE
LA PORTA DI LIWORNO
SULL'AFRICA

tomo-Tenerife-Africs. f 1a

triangolazione st cul pun-
1a I} porto per Istare
nuovl mereatd,

durante i SeaTmade

Micd, 1 prncipale cvento
curopeo del setore aroclene
tenutos] alle Canare, hz mg-
giunto i intesa con la s
toridad Portuaria di Santn
Cruz de Tenerife per o svi

huppo delic
autostrode

ded mare ed
I roflega-

mentt com-
meerciali con

it Wit Afr
. «Tenerife
sl MERCATI
la nostra
testa di pon-
e verso TAfrica — spiega
Massimo Provincksli dell’Au
torith lvormese — ¢ noi
posslamo essere punto di
riferimento nel Medlterra
neo, anetlo di conglunrlone
con | mercatl dellBurops
meridionsle e contmales,
Mentre le Canarle, molto
frequentate dagli italtand,
affrono opportunita com-
mereizll per | prodotti agro-
alimentart kenllanl.

Maurc Bondand
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Stretto Web

L' authority di Messina a Palermo in Spagna per un
appuntamento itinerante del settore crocieristico

A Tenerife per appuntamento itinerante del
setlore crocleristico sona presenti i porli
siciliani di Palermo e Messina in uno stand
alleslito con il patrocinic gratuito dell’
assassoralo regionale del Turismo, il Comune
di Palermo e quello di Milazzo. il Messina
tounsm Bureau . “Sacondo i dati farniti da
Cemar - dicono in una nota le autorita’ portuali
di Palermo e Messina - | e crociere continuano
nel loro trend di sviluppo anche se, dopo il
segno piu' del 2016, si registrera’
complessivamanta nel 2017, una riduzione de!
10 per cento per i porti italiani, dovuto anche
alle nuove dislocazioni delle navi da parle
dalle compagnie che privilegianao le
destinazioni del Far East, dell' Alaska e dei
Caraibi® . Durante il Seatrade sono slali
potenziati gli incontri promozionali con i
rappresentanti delle compagnie crocienstiche,
intarassati alle offerte dei porti, anche in
relazione a nuove escursioni, servizi turistici e
rispatto delle normative internazionali in
materia di security e ambiente con particolare
riferimento alle nuove {ecnaologie, utilizzate
dalle navi da crociera di nuova generazione
per lo sfruttamento del Lng come fuel
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Giornale L'Ora

Autorita portuali di PALERMO E MESSINA

Al Seatrade Med di Tenerife, appuntamento
tinerante del seltore crocerislico sono
presenti, come di consueto, i porti siciliani di
Palermo e Messina in uno stand allestto con il
patroecinto gratuito dell' assessoralo regionale
del Turismo, it Comune di Palermo e quello di
Milazzo, il Messina tounsm Bureau. Secondo i
dati forniti da Cemar, le crociere continuano
nel loro Irend di sviluppo anche se, dopo il
segno piu del 2016, si reqgistrera’
complessivamente nel 2017, una riduzione del
10 per canto per i porii italiani, dovuto anche
alle nuove dislacazioni delle navi da parte
delle compagnie che privilegiano le
destinazioni del Far East, dell' Alaska e dei
Caraibi. Durante il Seatrade sono stati
potenziati gli incontri promazionali con |
rappresentanti delle compagnie crocienstiche,
interessal alle offerte dei porti, anche in
relazione a nuove escursioni, servizi turistici e
rispetto delle normative internazionali in
materia di sacurily & ambiente con particolare
riferimento alle nuove tecnologie, utilizzate
dalle navi da crociera di nuova generazione
per lo sfruttamento del Lng come fuel.
Importanti gii ono to one organizzati con il
clustar armatoriale e duranie il summit dello
scorso 20 setiembre, durante il quale si &

allresi discusso su i lemi di maggiore interesse per compagnie, porti / deshnaziani turnistiche. Com
Stam.
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Il Nautilus

Salone Nautico di Genova e ripresa; parlano i numeri

GENOVA - E’ stata presentata oggi la 37a edizione della NAUTICA IN CIFRE, l'unico annuario statistico che
fornisce alle imprese, alle istituzioni e agli operatori di settore, un sintetico strumento di lettura del quadro
economico dell'industria italiana della nautica di diporto. Realizzata dall’'Ufficio Studi di UCINA Confindu-
stria Nautica, lo studio & caratterizzato dalla nuova collaborazione con Fondazione Edison, che diventa par-
tner scientifico, ed Assilea, associazione italiana del leasing.

In sala, il Prof. Marco Fortis Consigliere economico di Palazzo Chigi e Vice Presidente Fondazione Edison,
Carla Demaria, Presidente UCINA Confindustria Nautica, Gianluca De Candia, Direttore Generale di Assilea
e il coordinatore della pubblicazione e Stefano Pagani responsabile dell'Ufficio Studi di UCINA.

“E’ un piacere presentare questo compendio. Perché le cifre sono tutte positive e perché la collaborazione con
il Prof. Fortis & un valore aggiunto”, ha dichiarato la Presidente Demaria, che ha aggiunto: “E’ sotto gli occhi
di tutti il fatto che le cose stiano andando bene. Questo & il Salone della ripresa, cresce ogni giorno il numero
di visitatori e, a differenza di altre rassegne, questa con 100mila metri espositivi in mare e 8omila a terra,
riesce a rappresentare tutta la nostra filiera”.

Quanto ai numeri, spicca il dato relativo al fatturato globale del settore nel 2015 pari a 2,9 miliardi di euro
con un 17,1% in pil rispetto al 2014 (fatturato calcolato esclusivamente sulle attivita attinenti alla produzione
nautica delle aziende, a differenza di quanto viene sovente divulgato nelle comunicazioni corporate che inclu-
dono nei conteggi anche le attivita no-core). Cresce il numero degli addetti diretti del 3%, oltre 18mila, cresce
il contributo al Pil da parte del settore nautico del 19%, cresce il mercato interno dell'intera industria nautica
di oltre il 21% e, finalmente, c'e un ritorno degli armatori italiani che si vede, come ha dichiarato Gianluca De
Candia “da un forte incremento del mercato interno della cantieristica, confermato dagli ottimi dati dello
stipulato leasing nautico”.

Eccellenti anche i dati sull’export forniti dal Professor Fortis: “Le uniti da diporto entrobordo sono il prodot-
to che negli ultimi vent'anni ha sperimentato il miglior incremento dell'export e che ha generato un surplus
pari a 1,6 miliardi di dollari nel 2015, davanti anche ai preparati farmaceutici e che colloca le imbarcazioni da
diporto e sportive al ventesimo posto in Italia (su oltre 5.c00 prodotti censiti) tra i comparti con il pil1 eleva-
to saldo commerciale. L'export & passato da 290 milioni del 1995 a 1,7 miliardi del 2015". Ha chiuso
l'incontro Carla Demaria con una nota rassicurante; “Anche Panno nautico che si ¢ appena concluso, & a due
cifre”.

Altra nota confortante. L'Assessore allo Sviluppo Economico del Comune di Genova, Emanuele Piazza , du-
rante un incontro con Carla Demaria, ha dichiarato a proposito del progetto Blue Print dell'architetto Renzo
Piano (che prevede la riorganizzazione dell'ex polo fieristico): “ Questo progetto non pud, in nessun modo,
non tenere conto della nautica e di ci6 che rappresenta il Salone per questo settore, come ben sappiamo, trai-
nante per I'economia di tutto il Paese. Le trasformazioni, di qualunque natura, devono garantire continuita”.
Soddisfatta Carla Demaria ha precisato che questa notizia “sara di conforto per tutti in nostri espositori che
da anni investono energie perché credono in questo Salone e nella sua capacita espositiva”.

Cosi, invece, si & espressa la Presidente in merito alla questione relative alla candidatura di Roma 2024:
“Apprendiamo con rammarico della scelta del primo cittadino della Capitale di confermare il no alla candida-
tura di Roma ad ospitare le Olimpiadi del 2024. Abbiamo sempre sostenuto la candidatura convinti che si
trattasse di un'opportunita unica per il sistema Paese sia dal punto di vista dell'immagine sia dal punto di
vista economico. Dire no alle Olimpiadi & come dichiarare che non si & in grado di organizzarle, un’immagine
non positiva per il nostro Paese”,

Al Padiglione B, I'assemblea di Assomarinas (I'Associazicne Italiana Porti Turistici) ha lanciato un messaggio
di fiducia per i porti turistici che negli ultimi 2 anni hanno registrato una ripresa, sostenuta anche dal ritorno
delle imbarcazioni di provenienza internazionale, anche grazie al provvedimento che ha portato
all'applicazione dell'Iva al 10% per gli ormeggi inferiori ai 12 mesi nei marina resort.

Al Teatro del Mare, si & tenuta la prima giornata dell’ Omaggio alle Olimpiadi: 1a diretta su Rai Sport uno
condotta da Giulio Guazzini ha visto sul palco due delle pit belle medaglie di Rio2016, quella di Teresa Fras-
sinetti, atleta del Setterosa, argento nella pallanuoto femminile e Francesco Bocciardo, splendido oro nei 400
stile libero alle Paralimpiadi. Per la vela, presenti Pietro Zuecchetti, classe 49r e Francesco Marrai classe La-
ser, atleti della Guardia di Finanza. La Marina Militare era presente con Linda Cerruti e Costanza Ferro, cop-
pia azzurra del nuoto sincronizzato olimpico.
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- segue

Al termine della diretta, sul palco del Teatro del Mare & salito il navigatore solitario Andrea Fornaro: ha rac-
contato la sua esperienza in oceano a bordo del Mini 6,50 SiderAl 918.Sempre al Teatro del Mare, gli eventi
sono proseguiti con la presentazione dell'iniziativa “La rotta della legalitd 2017 - Velatherapy e recupero
sociale”. Un nobile progetto per aiutare a reinserire nella societa ragazzi che hanno avuto problemi con la
giustizia.Nel Sea Channel del Salone si & tenuto il Match Race tra i T293 che ha coinvolto gli atleti del Team
Ttalia. Primo in classifica Nicolo Renna seguito da Riccardo Renna e Alex Jose Tomasi rispettivamente al se-
condo e terzo posto.Ancora la Vela come protagonista: al Teatro del Mare con l'incontro Velaccessibile, il
progetto di recupero dell'imbarcazione Rolling Blak a cura dell’Associazione Per il Mare.Presentati infine
anche interessanti progetti. The O’, in primis, dedicato al mondo della pesca sportiva. E “Vibroacustica e so-
luzioni innovative per il comfort a bordo” a cura di Athena.Infine, degna di nota la consegna della menzione
Adi accessorio di design Adi 2016 nella Lounge UCINA.

Domani, venerdi 23 settembre, oltre alie consuete prove in mare, al Teatro del Mare, si terranno numerosi
appuntamenti. Apre Diportesis, alle 11.00, la presentazione di un progetto a cura di Aspronadi,
I'Associazione Progettisti per la Nautica da Diporto. Segue un omaggio alle Olimpiadi.

Alle 13.30 ci sara Ia presentazione degli equipaggi di The O’, i team che si sfideranno nella gara di pesca spor-
tiva. Alle 14.00 sara la volta del capitano, nonché campione di pesca sportiva Sandro Onofaro che parlera del
progetto Catch&Release. Dalle 15.00 alle 18.00, 'appuntamento & con la Garmin Fishing Academy.Si chiude
con un’ora di buona musica: blues con il Trio Groove Monkey.Questi, invece, gli eventi nel Padiglione B, pia-
no mezzanino: alle 11.00 si terra la III Conferenza sul Turismo Costiero e Marittimo a cura di UCINA Con-
findustria Nautica in collaborazione con Federturismo.

Alle 15.00, terra banco il seminario La copertura assicurativa corpo e macchina degli yacht, organizzato da
Propeller Club, Port of Genoa (Sala A).Dalle 16.c0 alle 17.00 ci sara la presentazione del progettc The 0" a
cura di Sandro Onofaro.Durante tutta la giornata previste le consuete prove in mare e I'evento M32 Sailing
Series Day1 nel campo regata di Corso Italia.
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Il Sole 24 Ore

Il Salone di Genova. Incremento del 21,3% nel 2015 rispetto al 2014 - In aumento anche le
richieste di ormeggi nei porti turistici

Nautica, riparte il mercato interno

Demaria. «Crescita a due cifre del falturator - Dali positivi dal leasing di setlore

genova E la crescita del mercato inlerng, che

tocca il 21,3%, a dare il polso della ripresa del

comparto nautico nel 2015, rispetio al 2014,

Una ripresa, dopo anni col segno meno, che &

anche confermata dai dati sulla chiusura dell’

anng naulico (1 seltembre-31 agosio) 2015-

2016. Carla Demaria, presidente di Ucina, la

Confindustria nautica, ha sottolineato che i

numeri raccolli dalle aziande «confermano una

crescita a due cifre» del fatturato complessivo,

In linea con quella registrata nell’ anno solare

2015 (+17.1%).

| dati provengono dalla "Nautica in cifre”,

annuale report sul comparto dell' ufficio studi

di Ucina, quest’ anno supportato dalla

Fondazione Edison, che e siato presentato ien

al 56° Salane nautico di Genava dalla

Demaria, da Marco Fortis, vicepresidenie della

fondazione e da Gianluca De Candia, direttore

generale di Assilea.

Lo studio conferma numert in parte gia emersi

in questi giorni @ ne mette altri sulla bilancia.

Intanto arrivano segnali positivi anche dall’

assemblea di Assomarinas, I' associazione dei

porti turistici, che ha tenuto al Salone di

Genova la propna assembiea. La domanda di

ormeqgi stanziali, spiega il presidenie, Roberto Perochio, «segna una ripresa na! 2016 del 5,2%». Dall'
indagine congiuniurale sull’ andamento del mercato der servizi portuali turistici «emerge - continua
Perocchio - una crescita del 4,9% anche per gl ormeggi in transilo, incoraggiata in parte dalla diffusione
del noleggio nauticos.

Tornando ai numeri della "Nautica in cifre”, il fatiurato globale nel 2015, silegge nella pubblicazione di
Ucina, «& stato pari a 2.9 miliardi di euro, registrando, dopo anni di flessiane, una crescita significativa,
pari al 17.1% rispelio al 2014. 1l contributo predominante alla sua crescita & ascrvibile al comparto della
canltiaristica, che genera oltre la mela del fatturato del sellore (55%), seguito da accessari @ componenti
(29%), motori (9%), refitting, riparazione e rimessaggio (79)».

Quanto alla ripartizione geografica del fatturalo, prosegue il report, «il 65% € onginato sul mercati esteri,
il 19% sul mercato nazionale a it rimanente 16% proviene dalle importazionis.

In quesio contesto, il mercato italiano ha contribuito al fatturato globale della nautica per «950 milioni di
euro, crascando del 21,3% nspelto al 2014 e invertendo la tendenza negaliva che lo aveva
caratterizzato negli ultimi annin
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- segue

Si tratta, spiegano i tecnici di Ucina, di «un segnale molto importanie che fa intravvedere una ritrovalta
vitalita del mercato della unita da diporio anche dentro | confinl nazionali: | dati molto positivi dello
stipulato leasing nautico per il 2015 confermana il risveglio della domanda interna e soprattutto il ritorno
della fiducia dei client italianis

In effetti, ha ricordata De Candia, «il fatturato dei contratti di leasing nautico é salito da 180 milioni nel
2014 a oltre 285 nel 2015. E il trend per il 2016, basato sui dati raccolti nel primo semestre dell’ anno,
supera | 315 miiionis. E anche aumentalto Il numero degli operatori del leasing nautico. Il crollo, con la
crisi del setiore, era stato pesante: «dai 40 operatori del 2006 - ha detto De Candia - si & passati ai 9 del
2012. Ora sono risalii a 16». 1l direttore di Assilea ha pol messo In risalto che, nei primi otto mesi del
2016, «il taglio medio del valore delle operazioni di leasing nautico & passato a 700mila euro. dagli 1.8
milioni dei primi otto mesi del 2015». Il che significa «che si comprano pid barche e che un numero
maggiore di persone s1 affaccla sul mercato della nauticas.

Coerentemente con la crescita del mercato italiano, si legge nella "Nautica in cifre”, anche ia preduzione
nazionale per |I' Halia, «pari a 550 miloni di euro nel 2015 nel suo complesso, ha messo a segna un
tasso di crescita a due cifre, pari al +13,1%. La produzione italiana ha raggiunto per il 77% i mercati
esten, mentre il 23% ¢ siala collocata sul mercato italiano»,

All' interno dell’ industria nautica il comparto della cantieristica & quello di maggiore nhevo. Nel 2015 il
fatturato di questo parlicolare settore & pari a 1,8 miliard, dei quali 1,6 miliardi (+20% sul 2014)
risullano generatt dalle «unita di nuova costruzions e 207 milioni dalle attivita di refiteng, nparazione e
rimessaggios.
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Giornale di Sicilia

VELA. Alla barca palermitana il titolo di campione italiano off shore per la classe 2

Il Salone di Genova parla siciliano Siculiana ¢ il
miglior armatore

000 Fine stagione prolifica di riconoscimenti

per il velista palermitano Francesco Siculiana,

armatore della barca Alvarosky, noncha dal

2011 presidente nazionale dell’ Uvai, !’

associazione che numsce plu di duemila

proprietari di imbarcazioni di aftura. Domani si

terrd @ Genova, presse il Salone nautico, la

cerimonia dai prestigiosi «Prami dall' anno»

della vela e la consegna di altri riconosciment:

al termine della intensa stagione, alla

presanza dei verlici federali della Fiv, dell’

Uvai e di allre organizzazioni del seltore

Francesco Siculiana, del Centro velico

siciliano di Palerme, ha fatio I' en plein. A lui

saranno cansagnati il Pramio delf’ Armalore

dell’ anno e alla sua barca il titolo Fiv di

campione italrano off shore per ia classe 2

Prami non assegnati da giuria, ma in basea ad

una classifica a punti che tiene conto dei

piazzamenli ottenuli neile competizioni in

calendaria. wSono certamente soddisfatto di

chiudere !I' anno con questi due prestigiosi

riconascimenti -spiega Francesco Sicullana,

nella vita editore di libri - ma ci tengo a fare

sapere del raggiungimento di un altro

obiettivo. Come presidente dell' Uvai,

ESTRAZIONI DEL LOTTO del 22 settembre

2016 BAR| CAGLIARI FIRENZE GENOVA MILANO NAPOLI PALERMO ROMA TORINO VENEZIA
NAZIONALE 34 76 4 62 54 80 87 78 40 69 88 assieme ai sei circoli velici nuniti e al Comune di Palermo
possiama lesteggiare I assegnazione alla nosira citla del campionalo suropeo assoluio di allura del
2018, la cui ratifica avverra a 1251 5604287 24 607262606824 282230525463 418220856
9077 7433664281803153284 21122177 5684,
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La Gazzetta Marittima

Salone nautico luci e ombre dei tempi neri

GENOVA - La grancassa 'hanno suonata in tutti i modi possibili, per ravvivare l'interesse degli appas-
sionati — e possibilmente degli acquirenti - intorno al 56° salone nautico. Ma da martedi scorso a do-
mani, non si fanno miracoli. E la nuova recessione in corso, le nuvole che si addensano sulla temuta
manovra correttiva d’autunno, la coincidenza con il salasso fiscale in corso, non hanno certo aiutato.
L'italiano medic ha visto spengersi i tremolanti entusiasmi dell’anno scorso per una ripresa e adesso &
di nuovo spaventato. Dal governo, solo dimostrazioni di buona volonta con sole un ministro di secondo
rango - Affari Regionali — all'inaugurazione del salone e il sottosegretario all'Economia in video-
conferenza. Consapevole che per la nautica degli italiani, cioé per il popolo delle barche, & stato fatto
poco o niente dal suo governo - salvo annacquare lo sfracello della tassa Monti - lo stesso premier
Renzi ha promesso {ma va!) che si provvedera nel 2017.
Brutto incipit, ce ne rendiamo conto. Ma | dati di questi primi quattro giorni di salone nautice - da mar-
tedi a jeri - confermano che gli appassionati ci sono ancora, ma il mercato ristagna. La stagione nauti-
ca 2015 si era chiusa con una ripresa delle vendite dei motori fuoribordo ~ in termini di fatturato, ma
non certe di numeri - perché alcuni comparti avevano visto la crescita di natantoni {fino a 10 metri)
con doppia motorizzazione; e perché & diventato un Ufo il gommone piccolo e medio, costringendo i
costruttori che non sono saltati a concentrarsi sui maxi-gommoni fino a oltre 15 metri, dotati di doppia
o tripla motorizzazione (con entro o fuoribordc anche da oltre 300 Cv).
Si @ molto discusso, tra esperti, sul significato della notevole crescita dei contratti di leasing (quasi il
40% nella stagione 2015 e inizio del 2016): un bell’'exploit, che conferma la voglia di barca e di mare;
ma anche che il noleggio, in tempi di incertezze, per molti ha sostituito I'acquisto o il cambio della bar-
ca. E il charter a oggi rimane una pratica pill per stranieri che per italiani. Fatturato globale nautico
della stagione 2015, in totale 2,9 miliardi (+17,1%): peccato che contempli anche quello della grande
e grandissima nautica, l'unica a crescere forte e solo all’'export.
Fino a qui sembra, purtroppo, il bollettino di una guerra perduta. O almeno, tutt’altro che vinta. Il 56°
salone nautico ha anche qualche segnale positivo: gli espositori sono un po’ pit dell'anno scorso
(Ultima Spiaggia?), il governo ha riconosciuto che il comparto & vessato da una burocrazia deteriore e
spesso stupida, sa che erano state promesse {e nan mantenute) importanti iniziative come il registro
telematico delle imbarcazioni e la semplificazione delle norme per i natanti, sta cercando di trovare la
“gquadra” tra le due associazioni di comparto - Ucina e Nautica Italiana - nella speranza che non si
sbranino e non sbranino il sistema. Carlo Calenda, ministro dello sviluppo economico, alla vigilia del
salone aveva detto che se non sara velocemente un accordo di collaborazione la kermesse di Genova
non avra piu soldi dallo Stato (1,15 milioni quest’anno). Ma per Nautica Italiana non sembra essere
questo un problema, visto che ha disertato in massa Genova e si sta concentrando su Cannes, Monte-
carlo e Miami. Forse, come illustra il malizioso disegno con questo pezzo in prima pagina, gli italiani
dovranno sempre pil accontentarsi di guardare barche e nautica con il canocchiale?
A.F.
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Il Nautilus

Con 126.178 visitatori il Salone Nautico di Genova si con-
ferma il piu visitato del Mediterraneo

GENOVA - La 56a edizione del Salone Nautico di Genova é andata oltre le pil rosee aspettative. L'ottimismo
della vigilia ha lasciato il posto a riscontri obbiettivi: visitatori in forte aumento rispetto all’edizione 2015,
espositori soddisfatti, il ritorno delle vendite di tutti i comparti e una forte presenza di esponenti del Governo
a sottolineare la grande attenzione nei confronti dell’'Associazione di categoria e di un settore, quello nrautico,
non solo in netta ripresa, ma anche trainante per tutta economia del Paese.

“Siamo tutti soddisfatti — ha dichiarato la Presidente di UCINA Confindustria Nautica, Carla Demaria. “Alle
14.00 abbiamo registrato 126.178 passaggi in biglietteria, registrando un piil 9,2 per cento rispetto allo scorso
anno. 33.618 sono stati i visitatori stranieri, segnando un pit 26,6 per cento sul totale. Genova si conferma di
gran lunga il Salone Nautico piil visitato del Mediterraneo. I1 17,1% di crescita del fatturato globale, dichiara-
to a pochi giorni dall'apertura del Salone Nautico é stato un forte richiamo. Gli espositori stranieri sono tor-
nati perché finalmente & ripartito il mercato interno. E la ripresa riguarda tutti i comparti, nessuno escluso”.
Soddisfazione anche da parte di Alessandro Campagna, Direttore Commerciale del Salone Nautico di Geno-
va: “Stiamo gid immaginando il Nautico del 2017. Abbiamo idee e progetti importanti per la prossima edi-
zione”. Sono stati oltre 800 gli espositori presenti a Genova e 1.000 imbarcazioni le imbarcazioni esposte su
una superficie di 180.000 mq di cui 100.000 in acqua, che ha dato la possibilita ai clienti di effettuare ben
2.416 prove in mare, in netta crescita rispetto al 2015.

“Genova si conferma terreno di confronto a livello mondiale per il comparto della nautica da diporto” - ha
commentato Marina Stella, Direttore Generale di UCINA Confindustria Nautica. “Un evento protagonista del
mercato internazionale e strategico per la promozione del Made in Italy”. Grazie al sostegno del Ministero
dello Sviluppo Economico e di Agenzia ICE, i 430 operatori esteri accreditati (uffici tecnici dei cantieri, uffici
acquisti, buyer, distributori internazionali e broker) hanno potuto partecipare ad incontri B2B e convegni
tecnici organizzati da Agenzia ICE in collaborazione con UCINA. 8o le aziende straniere coinvolte, mentre 70
sono state quelle italiane. Di particolare rilievo la presenza, per la prima volta in Italia, la delegazione dei
broker indipendenti della Florida Yacht Broker Association, storica associazione americana che conta oltre
1.200 soci attivi nel settore del commercio di imbarcazioni in uno dei mercati pii vivaci in assoluto.

“Questo salone & una bella conferma per Genova che vuole restare capitale della nautica — ha dichiarato
Maurizio Caviglia, Segretario Generale Camera di Commercio di Genova. La Camera di Commercio ha fatto
la sua parte per l'accoglienza e gli eventi e ¢’é stata grande sinergia con la Regione nello stand istituzionale,
dove abbiamo dato spazio alle immagini e all'emozione della cittd vista dal mare”.

Gli fa eco Mafalda Papa, Presidente dell'Associazione Albergatori della Provincia di Genova, che ha dichiara-
to: “L'effetto Salone Nautico sulle nostre strutture é stato senz’altro positivo con un aumento delle prenota-
zioni tra il 5 e '8% rispetto allo scorso anno. In aumento gli ospiti stranieri provenienti dalla Svizzera e dai
paesi dell'Est”.

Per quanto riguarda la missione stampa estera, sono giunti al Salone giornalisti provenienti da 32 paesi
(Australia, Belgio, Brasile, China — Canton, Cina — Pechino, Cina — Shanghai, Croazia, Eau, Egitto, Finlandia,
Francia, Germania, Hong Kong, Israele, Libano, Malesia, Montenegro, Norvegia, Olanda, Polonia, Portogal-
lo, Romania, Russia, Serbia, Slovenia, Spagna, Taiwan, Tunisia, Turchia, Ucraina, Uk, Usa).

Grande riscontro anche per gli sport acquatici e per le attivita legate al progetto Navigar m’é dolce. Ecco alcu-
ni numeri significativi di questa edizione:

- 2,000 iscrizioni per partecipare alle regate M32

- 1.000 ragazzi coinvolti nelle attivita con le scuole

- Oltre 3.000 bimbi hanno provato il simulatore all'interno dello stand della capitaneria di Porto

- 650 le prove in piscina di Sup

- Oltre 300 persone hanno provato gli sport del mare

Dati fortemente in crescita anche sul fronte “social™: + 900.000 (circa + 30% rispetto al 2015) visualizzazioni
di pagina, + 360.000 (circa + 60% rispetto al 2015) di visite totali e +245.000 (circa +40% rispetto al 2015}
utenti del sito. Il sito & stato visitato da utenti provenienti da 174 Paesi. Nel 2015 erano stati 159 i paesi di
provenienza,
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The Medi Telegraph

4

Boom di presenze al Salone, a
Genova 126mila visitatori

Genova - Si attesta al 9,2% |I'aumento dell’ affluenza alla 56ma edi-
zione del Nautico rispeito all’anno scorso.

Genova - Si altesta al 2,2% I'aumento dell’affluenza alla 56ma edizione del
Salone Nautico di Genova rispetto all’anno scorso. Alle 13 di oggi. a poche
ore dalla chiusura, sono stati registrati 126.178 passaggi alle biglietterie, di cui
33 mila stranieri (il 26,6%). L'edizione passata si era chiusa con circa 115 mila
visitatori.

«Siamo molto soddisfatti - ha commentato la presidente di Ucina Carla De-
maria -. Ad ciutarci & stato il bel tempo ma soprattutto il ritorno del mercato
interno. La crisl & stata lunga ma pid lunga € pit accelerata & la ripresa. La
cosa piu bella € che tutti i segmenti della nautica qui presenti sono soddisfai-
ti. D'altra parte alla crescita del fatturato globale della nautica che si consoli-
da a due cifre nel 2016 partecipano tuttii comparti».

Demaria ha confermato che il Salone Nautico 2017 si terrd a Genova e che
sono gid allo studio nuove idee per «rivoluzionare il lay out in modo da render-
lo ancora piu affascinante». Non ancora decise le date, da definire in funzio-
ne del Salone Nautico di Cannes che I'anno prossimo si terrad dal 12 al 17 set-
tembre e di quello di Monaco in programnma a fine seffembre. Da stabilire
anche la durata della rassegna(quest’anno sono stati 6 giomi): fra gli associati
di Ucina ¢’ chi vorrebbe tornare ai 10 giorni del passato (beneficiando di
due fine seftimana) chi invece propende per una riduzione a § giorni.
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UCINA E FEDERTURISMO CONFERMANO IL SALONE NAUTICO

DI GENOVA PER LEDIZIONE 2017

i iiag
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GENOQVA - La quarta giornata della 56a edizione de Salone Nautico di Genova si & aperta nella sala Forum
UCINA del Padiglione B, piano mezzanino, con la IIT Conferenza sul Turismo Costiero e Marittimo organiz-
zata da UCINA Confindustria Nautica, Federturismo e Assomarinas.

E stata un’occasione per discutere insieme le strategie di sviluppo delle economie del mare sulle quali investi-
re, per analizzare I'andamento del mercato dei servizi portuali turistici e per affrontare i temi ancora aperti
del contenzioso con la Corte Costituzionale sui canoni demaniali, della riforma del demanio e della legge de-
lega sulle concessioni demaniali.

Giovanni Berrino, Assessore alle politiche dell’'occupazione, Trasporti Turismo e Personale della Regione
Liguria, ha salutato i presenti. Trai relatori: Carla Demaria, Presidente di UCINA Confindustria Nautica,
Ignazio Abrignani, Presidente dell’ Osservatorio Parlamentare per il Turismo, Roberto Perocchio, Presidente
di Assomarinas. E ancora, Fabrizio Licordari, Presidente di Assobalneari Italia, Massimo Baldini dello Studio
Baldini, Stefano Zunarelli dello Studio Legale Associato Zunarelli e Roberto Neglia, Responsabile dei
Rapporti Istituzionali di UCINA Confindustria Nautica.A chiusura della tavola rotonda ¢ intervenuto Gian-
franco Battisti, Presidente di Federturismo Confindustria.

Nel Padiglione B, inoitre, si & tenuto un incontro tra UCINA e I'Associazione Nautica Campana al termine del
quale la Presidente Carla Demaria ha dichiarato pieno appoggio e sostegno alla rassegna NAUTICSUD, rite-
nendola una manifestazione molto interessante e di livello, come confermato anche dalle 70 mila presenze
della passata edizione. A testimonianza di cid, la presidente ha annunciato che sara presente all’'apertura del-
la 44a edizione il prossimo 18 febbraio. “Siamo lieti di questo riconoscimento che ci onora e ci rende orgo-
gliosi”, ha chiosato Gennaro Amato, Presidente dell’Associazione. E, a proposito del Salone, ha aggiunto:
“Chi fa nautica non pud non venire a Genova. Questo Salone rimane un punto di riferimento per I'intero set-
tore. Sbaglia chi non c'&".

1l Teatro del Mare, invece, & stata la location del grande ritorno del Premio Diporthesis, evento ideato e orga-
nizzato da ASPRONADI, Associazione progettisti per la nautica da diporto, con la collaborazione di UCINA
Confindustria Nautica. A premiazione conclusa, il Presidente di Aspronadi, Giovanni Ceccarelli, ha annun-
ciato che anche la prossima edizione, si terra a Genova, proprio in occasione del Nautico 2017.Schierata la
giuria, composta dal Presidente Aspronadi, i professori Giovanni Zuccon e Andrea Vallicelli, i designer Fran-
co Gnessi, Lorenzo Argento, Giovanni Grasso e Alessio Liuni, la presidente UCINA Confindustria Nautica,
Carla Demaria, i giornalisti Antonio Vettese e Roberto Neglia.

Ampia la partecipazione internazionale. Numerosi, infatti, i lavori provenienti da tutto il mondo, e la pro-
spettiva di un incarico immediato per i vincitori, oltre allo splendido trofeo realizzato da Olcese e Ricci.

Nella categoria Unita a motore, ha vinto il progetto di Matteo Cappellazzo e Mattia Piro (Polo universitario
G. Marconi di La Spezia). Un lavoro dal quale si ricavano chiaramente nuovi concetti progettuali ispirati dal-
la volonta di offrire agli ospiti il massimo spazio all'aperto, godibile in continuita con gli ambienti della plan-
cia. Nella categoria Unita a vela, ha vinto il coreano Ho Joon Choi, con Aylin Ors, Marcio Schaefer e Dimitra
Agapitou (Politecnico di Milano), con un 19 metri che coniuga un disegno accattivante con la necessita di una
reale conduzione in due sole persone di equipaggio. Nella categoria riservata ai progetti di studio, ha vinto
all'unanimita la tesi di Jessica Lagatta (Universitd G. D’Annunzio di Chieti-Pescara), con un vero e proprio
saggio sulla progettazione inclusiva nel sailing yacht, il primo del genere in Europa. Menzione speciale della
giuria, che da diritto a uno stage professionale al pari dei vincitori delle tre categorie, & stata assegnata
all’'argentino Agustin Paladini per il racer cruiser Bauto 45, un progetto giudicato all’'unanimita dalla giuria
per la professionalita della realizzazione.

24/9/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

A premiazione conclusa, il Presidente Aspronardi, Giovanni Ceccarelli, ha confermato che, anche la proissi-
ma edizione, si terrd a Genova proprio in occasioni del Nautico 2017. Al Teatro del Mare si & tornato a parlare
di Olimpiadi. Ospite d’eccezione Eraldo Pizzo, Oro nella Pallanuoto a Roma '60 e gli atleti di Rio 2016 Flavia
Tartaglini (RS:X femminile) e Mattia Camboni (RS:X maschile). Tutti insieme sono stati protagonisti della
diretta su Rai Sport 1 condotta da Giulio Guazzini, alla quale hanno partecipato anche il Vice Presidente FIV
Francesco Ettorre, Michele Marchesini (Direttore Tecnico FIV) e Adriano Stella (Tecnico Federale RS:X).

A pochi metri dalle rive di Corso Italia hanno invece preso il via le regate delle M3z Sailing Series, il circuito
dedicato agli spettacolari catamarani Marstrém 32. In testa alla classifica provvisoria, dopo 3 regate c'é
FFC/MALIZIA, skipper, I'atleta olimpico Vittorio Bissaro, seguito da Section 16, skipper Richard Davies con
a bordo I'americano Chris Rast e Manuel Modena, ex di Luna Rossa, e da Italia Sailing Team, skipper Riccar-
do Simoneschi, tattico Lorenzo Bressani. Domani le prove prenderanno il via alle 13:00, per partecipare
all'estrazione di un Hot Seat a bordo degli M32 sard necessario registrarsi presso gli info point dislocati
all'interno del polo fieristicc Il pomeriggio ha visto protagonista assoluta la pesca sportiva. Al Teatro del
Mare sono stati presentati i team della gara a tappe, The O’, ovvero gli equipaggi che si sfiderannoc in mare,
sabato 24 settembre, per 8 ore consecutive alla ricerca del re del Mediterraneo, il tonno rosso.

E’ seguito un seminario Catch&Realise a cura del campione di pesca sportiva Sandro Onofaro, che ha tenuto,
sempre nel pomeriggio, anche una conferenza di presentazione dell'interno progetto di The O’Ed & stata poi
la volta della Garmin Fishing Academy, momento dedicato alla presentazione delle pili comuni tecniche di
pesca, gli strumenti e le attrezzature pit adatte per pescare. Tanti i testimonial che hanno interagito con il
pubblico moderati da Andrea Napoli, Product Manager Garmin Italia, e Antonello Salvi, Campione del mon-
do di pesca. Sono intervenuti: Antonio Moscato, presidente IMD Boats, Mirco Eusebi, CT Nazionale Italia di
pesca, e Luca Bonfanti, rappresentante IGFA per I'Italia. Protagonisti di questa giornata anche gli spettacola-
ri catamarani M32. Vincitore della prima giornata di regateil team FFC/Malizia, skipper, I'atleta olimpico
Vittorio Bissaro, seguito dal team Section 16, skipper Richard Davies e dall'Italia Sailing Team con Riccardo
Simoneschi.

Degno di nota il progetto C-Catamarans presentato in anteprima mondiale al Salone Nautico di Genova da
Sandro Onofaro. Il catamarano a motore fishing cat, attualmente in fase di progettazione, avra la prerogativa
di offrire grandi spazi dedicati alle postazioni di pesca, consumi ridotti e grande stabiliti. Da non perdere le
consuete prove in mare, e naturalmente gli spettacolari eventi in palinsesto. Domani la giornata si apre
all’alba con la prima tappa della gara di pesca sportiva The O’ he partira dal Salone alle 6 del mattino. Segui-
ranno, a partire dalle 10.30, gare di velocita e slalom con i Sup, gare dimostrative di freesyle con evoluzioni e
acrobazie. Da non perdere, la seconda giornata dedicata agli M32 con la possibilitd di salire a bordo dei cata-
marani durante le regate in mare.

Domani 24 settembre al Teatro del Mare, alle 11.30, salira sul palco il navigatore solitario Giancarlo Pedote
mentre alle 12.30, ci sard la terza e ultima giornata dell’'Omaggio alle Olimpiadi.Attesi dalle telecamere di Rai
Sport Uno per la consueta diretta gli atleti Davide Tizzano, oro al canottaggio dei Giochi di Seul ‘88 e Atlanta
’96, Domenico Montrone e Matteo Castaldo, bronzi al canottaggio a Rio 2016, Giorgio Poggi, campione olim-
pico classe Finn, Antonio Squizzato, protagonista delle Paralimpiadi di Vela. E inoltre, Rosario Maddaloni,
campione italiano di Badminton.

Nel pomeriggio, ancora al Teatro del Mare, si svolgera la presentazione della Regata 151 Miglia 2017, cui se-
guiranno la premiazione del Campionato Offshore 2016 e infine, quella del Trofeo Arcipelago Toscano.Dalle
15 alle 16 si terri la premiazione del volume del comandante Aniello Raiola dal titolo “Manuale di diritto
della navigazione da diporto”.Alle 16.30 sono in programma la premiazione della gara di pesca The O’ e alle
19.00 la 15° edizione del Premio Barca del'anno promosso da Vela e Motore e UCINA Confindustria Nautica.
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Ucina gpre a Nautica ltaliana:
«Societd pubblico-privata per
gli eventi»

Genova - Demaria: «Disponibili a valutare, oltre al Salone di Geno-
va, eventi nell’area del Tigullio. E non escludo, sempre nel capo-
luogo ligure, il Porto Antico. La societd non si chiomerebbe piu "l
saloni nauftici”».

Genova - Incassato il successo della 56ma edizione (affari in crescita e +9,2%
I’affluenza rispetto al 2015), il Salone Nautico di Genova resta I'unica grande
vetrina del comparto in ltalia anche per il 2017, Lo conferma a chiusura della
rassegna la presidente di Ucina Carla Demaria secondo cui non si escludono
altri eventi collaterali e specializzati. Di questo si parlerd il 27 settembre a Ro-
ma, nell’incontro fissato con il segretario al ministero dello sviluppo economi-
co lvan Scalfarotto. Obiettivo della riunione:cercare di ricompotre la frattura
fra Ucina Confindustria Nautica e I'associazione Nautica ltaliana, la compagi-
ne antagonista formata da un gruppo di cantieri (fra i quali Azimut, Ferretti e
Baglietto).

«Noi siamo disponibili, ed abbiamo gid consegnato il 29 giugno una proposia
in tal senso al ministro Calenda, a valutare oltre al Salone di Genova eventi
nell'area del golfo del Tigullio. E non escludo neppure un evento, sempre nel
capoluogo ligure, al Porto Aniico - dichiara Demaria-. Dall'inconiro di martedi
mi aspetto che non si perda tempo e che porti ad una soluzione. La ripresa
del mercato fard si che si accomodino anche queste vertenze in corson. 1l sa-
lone di Genova, ha ribadito Demaria, merita comunqgue il sostegno economi-
co del Mise(quest’anno & stato di 1,15 milioni di euro) a prescindere dalle divi-
sioni, «perché ha tutte le carte in regola per beneficiarne. Non & il figlio vitti-
ma di due separatin,
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La soluzione condivisa dalla presidente di Ucina e dal governatore della Ligu-
ria Giovanni Toti, potrebbe essere quella di una societa pubblico-privata a-
perta a soggetti terzi, anche privati, per 'organizzazione degli eventi che non
si chiamerebbe piu “I saloni nautici” (la societa confrollata da Ucina, che at-
fualmente organizza il Salone di Genova). Demaria ha anche sottolineato di
aver avuto assicurazioni che il salone di Genova non sard messo ¢ rischio dai
lavori del progetio Blueprint di Renzo Piano che ridisegna il waterfront di Ge-

nova.
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Nautfica, Genova avrd due Sa-
loni? / IL CASO

Genova - Tutti attorno a un tavolo, per raggiungere un patfo di
non belligeranza chiesto a gran voce da politici e imprendifori an-
che in gquesti giorni al Salone Nautico di Genova.

Genova - Tuli atforno a un favolo, per raggiungere un patto di non bellige-
ranza chiesto a gran voce da politici e imprenditori anche in questi giorni al
Salone Nautico di Genova. Il giorno della mediazione - e del possibile accor-
do - sard il 27 settembre prossimo, a Roma, quando al ministero dello Sviluppo
economico si inconfreranno i vertici di Ucina € Nautica ltaliana. L' obiettivo
del summit convocato al Mise sard quello di sancire la pace fra le due asso-
ciazioni che da piu di un anno hanno spaccato a metd il setfore italiano del-
la nautica. Il ministro Carlo Calenda ha affidato il ruolo di mediatore al sotto-
segretario lvan Scalfarotto, un compito delicato, tenendo conto dei numerosi
tentativi andati a vuoto nei mesi scorsi.

Al summit si parlerda soprattutto del Nautico del capoluogo ligure, manifesta-
zione che i marchi associati a Nautica Italiana hanno gquest’anno disertato,
visto che la kermesse ligure & nelle mani di Ucina. L'assenza ha provocato un
danno enorme per |'intero comparto, ma specialmente per la cittd di Geno-
va. Secondo fonti vicine al dossier, una delle proposte che potrebbe essere
avanzata nella giornata di martedi prossimo, sarebbe quella di organizzare,
sempre in cittd, due manifestazioni a partire dal 2017. Olire al tradizionale Sa-
lone di settembre-ottobre alla Fiera di Genova, anche un’esposizione in pri-
maverq, questa volta neli’area del Porto Antico. La programmazione dei due
eventi verrebbe affidata ad una societa nella quale dovrebbero entrare en-
trambe le associazioni, coordinate comunque da una regia pubblica.
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Se il piano dovesse andare in porfo, verrebbero in qualche modo acconten-
tate tuite le aziende che aderiscono a Ucina e Nautica italiana: chi da una
parte continua a credere nel Salone Nautico “iradizionale”, e chi dall’altra -
soprattutto alcuni produttori di maxi-yacht - considera persa la battaglia con
Cannes e preferirebbe esporre in lfalia ad un evento in calendario nei primi
sei mesi dell’anno. C'é di pid: un’organizzazione congiunta delle kermesse
prevederebbe anche la presenza delle due associazioni ad entrambe le ras-

segne, senza piu clamorose rinunce. Un beneficio per 'intero settore e anche
per Genova. Se ci sard la pace.
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Il Secolo XIX

Sono consigliere di Ucina, ma spesso fatico a capire
le logiche associative. La spaccatura non fa bene al
settore

rettive De Palacio {(gare d' appalto sui servizi
partuali € unica grigla normaliva comune} il
regolamento mette a fattor comune tutto cid
che secondo il legislatore ¢ migliorativo nell’
attuazione dai servizi tecnico nautici nel porti
europei. «Per le gare - precisa Serra - credo
sara invece realizzata una successiva narma
ad hoc.

Quello che invece devo dire ci fa piacere -
prosegue il numero uno dagli ormeggiatori
europei, & che dall’ esperienza italiana € sono
stali presi amo dello e praiettali su scala
europea la nastra formazione e la nostra
attivita in porto in termini di sicurezza. |
concelto cloé che Il nostro lavoro non si farma
unicamente all’ onmeg.

"~
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LA EERMESSE FOULA ALNAUTICO, GLI OFFRATORL “(HIT ANCHENEL 201 T
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Salone, piano per runire

Ucina e Nautica ltaliana
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la, E quakuno gia chinde che I'ovento posa
ttn daila prossima edizionoe gonoveso avare
un gicema in @EiD a dispoxizione. Erano nove,
negll annid'ow, pol B wglio netioa cingue,
dunanni fa k prima risalita o sd c o, kegit-
Umamente, st pouebbe ipotizzare un altro
giorno in gia. St vedra, O risultnto dell'edi-
zione 2010, che superer quslla dell'anno
procedents, servin a rimarcam a contralbi-
ta df Genova nef plan| dedla nauticn tricolo-
re, da usare perd nancoma moglioda alam
nella scontro assoclativo, bensl came ele-

pertomeno nel brova perloda, S1pud invocs
bnvocure (rsieme, da subito, con assodarso-
i autanoma {Udnn a Novitiea ltaliana ) por
eventi commplementari. 1 dueltunti, insom-
ma, possona rivendicare o ribadire lo soolie
campiute, ma mulo views di tormare o parsr
si, pansanda a come fare, insieme, il bene
de! vettore_ Ci si prover fin dalla prosama
settimana, quanda i vertici delle due asso-
ciutioni & trovernnno u Roow ol minkiero
dollo Sviluppo Economico. Ad attendore
Curlss Desnuria (Ucina) e Lisntberto Taooll
{ Nauticn ltabana) d sar il sotzosogrotario
1vun Scallurotio. Lobisttivo & ivvviare i 6l
di un dinlogo rrancinto di natto con la scis-
slone e mai pid ripreso. con le due agsocio-
Honi impognatn od annunciam eventi pal
concallat] {Venezia, 'usaito s Genava, Mikr-
no oomera), Anche I'assonza da Genava
del big mondinli del sectore (con l'eccevso-
no dri Sanlorerzodelin colomba Udina Mas

i massima distanm, insomuma, con B mini-
stro Calendn che minaccla dal 2017 di nen
dare pilt un cure ol Salona & Genova con e
assicurazioni divise, & gid stato toctato. Ora
d s pud soltanto dovvianare Ma come?
Collaborando su progesti condivisi @ com-
plementart. Di questo si parierd con Sendfo-
rotto la prossdma sottiman, con Iinpognoe
di ex=ere suhbito operativi, do& oppena comr
cluso il Sulonedi Mentecarto. Se dovesse ser-
vireun banmmodi permisurare lecoma-
na velonta di dialego sl potrebbe partive da
unu piooola ma interessrte societs, “FSalo-
nl Noutlc®, che organlzza da due anni il
Nauticn di Genova ed & al 100 per cento di
Ucina.
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mento da oui ripartire per ritrovare "unitd dmo Perottf) ha pesato non poco nel conito
perduta. Qui bisognia esserachlar finda s Gnale. Arclse perché Azimut-Benetts, Fer

retti @ Baglietto {sedo per citare | nomi pid
bito. Nessuna ipatizzi una risggregazionn, eclstunti] hunno scelto | sioni defln Costa
tanto forte & stata Ja velontd scisslonistd, Azzurra per esporre la loco barche. 1] punto
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Visitator e affari in crescita
(Genova convince tutti
anche per!l'edizione 2017

L'avvio dei lavori del Blueprint e il dialogo fra le associazioni
puo pero allargare gli spazi dell'evento a Porto Antico e Tigullio

DALIA PRIMA DI ECONOMIA

ATA inidnlmente per os

sere divisa In parti ugua-

li fra Ucina ¢ Ficra (che il
Salane I'ha crganizzato per 54
edizioni), é rimasts tulta inea:
rico alla prima per I'ltveversibi-
e crisi della sooonda, findtainli
quidazione. Allora & da qui che
s potrebbe rfpartice, con parl
dignlid fra | sogeert da colnvol-
gere, Ucina, ovwinments, ma
anche Nautlca Italianag «, vobun-
do, altri attor molto attentd al
e vicende dal sattate come Cna
o Federngunti.

A questo punto si potrebbe
cominciare n ragionare di even
. Quand e dove? {1 lulae del
progatio non pud non esore
Genova. unico realmsnte in
grodo di rivnire tutte Je anime
dalla nautics wiootore, Ma Ge-

nova, 5§ badi bene, nen vuol cer-
o dire solo Fiera, Quasta pote-
va exvete  contenitare idenle
ed e<clusivo per un certo tipodi
Sulone ‘Ring size”, da primaio
monctinle, darsono nautiche o
pudigliond presd od'assalto per
nove glomi, Oggl il Salone & in
formsula “Hght®, tutto glocato
sutle darsena, e quindi sull'nc

qua. aeccezione dei PadigBone
B di Nouvel. Non pud Inaltre
sfuggtre un aspetto fondamen
e In questo caglonamento,
l'awio del progetto del Bhoe
print cho abbasie padiglilon) (4
C e il DY, ne rfistrutturn adte (3
Palasport) e trasformid I'area in
un grande cantiere. Diventa
fondamentate quindl allargare

| rillesestons ul Porto Antioo, co-
ma sode complamentane, non

atwernatlva del Naudeo. Ma vo-
Jerto ¢ o potrebbe wllargare
ancora, parché no? A Genava
(1o Muring di Sestyi Popente),
ma anchao oltrg. a Portofino o &
Sants Margherita. | Tigullio
mattorobba a disposizione con
grande placere | suol oooosti,

par event! mhiad net glornl del
Salane. Certo, sndrebba nuova
mente fatln wish ciflesshone sul-
Ia data, sempre ‘autenno (an
clw s con Pantcipo) o quella
primavera gid ipothezata lo soor
sa anna? Nulls & scalpito nalla
pletra, tutto st pud discutere,
ma bisogna incomindare, Ol
teweitn, Ia sintonia fra o due

assoclazion| potrebbe finalmen
te partare al “buon governio” di
tutte de infziative complemaen
tarl a Genova, saloni miratl al
singoli comparti o allargat! alle
eccellenze italinne, Potrebbeto
cosi andare in porto progeatei a
Venezin, Visregglo, Lo Speazia,
Milana

Lo wattstive dovreblw v

vinrs su questi punt per indivi
duare in temgd revi una sy
Zana cha consenta dl avere gia
entro fine ARDO UNa rogran:
mazione corta por B 2017, S8
pud fare? Probabllimente sl de-
va farn, nell’intercsso suproma
dellavoro eded rislstl chw que-
sto sottore, come pochi altrd, sa
penerwre Bisogna comungue

fare presto, metlery db parte e
divergenzo o mgionare sui pun

ti di contatto, come peraltro o

badio dal presidenta di Ucing
Curla Detnarin. Gli interfocuto-
ri i swnoanche dall’altra parta
{Giovanna Vitedll, solo per fare
un nome). 5l tratta solo di inco-
minclare.
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La Repubblica

Peril Blueprint
unasfida globale

L 40% del contartl amriva
dall’estero, Inghiltorra, Spo-
gna, Rusia, Usa La "Blue
print compatition” entra nel vivo
@ interessn mokho anche all’este-
o, In giom ¢’d il nuove disogno
del quartiore ex fieristico. E ain-
danto Marco Doria pe lustm al So-

lona lo srateglo altargando i} ra-
glonaments a tutto il waterfront

ALLEPAGINE IXE X

flsindacoal
convegnodegli
Ingegneri:"La
convivenza &
passibile, a dicembre
ivincitoridella gara”

Blueprint e Nautico
Dona lancial alleanza

& 4 HE cosn pud rappresentare |\

4 Blueprint per un Sulotie Nausti-
o cha, sull'onda di un’edizionn

W ; 20116 spunwggiante, riconfer-
s ma Genova comn sua snde “na
lurale'? Un prento i forzs von quel “ram-
mendo”, par usare ke parole defl’architetto
Renzo Plum. che s ripropone di abbuttere |
veechi padigliond imtilizzati o1 pakazz {ati
scentl e di riintiexe 4 nuovo il Palsport.
No, un ostacolo perché quandn d saranno |
luvori 'ared della Fieru sord un lmmenso
cantiern, 1.o omnioni, che in cittd divergona,
il padigliote B s uniscono sul lronte defl*op-
partunitd «a cogticre ! voln, L'occasionn &
una tavoln rotonda organtzzata duld Crdine
degli Ingrgnon che dunisoe, oltre ai profes
afenist] (anche gl urchizeeti) il siscdsco Mar
«a Doria ala presidente di Udna Carla Dema
ria, il cui tono di vore & inver sumenite propot-
zionale all’cuforia per i numesi di un Salone

cha prohabilmonts va oltre allo attose deita
vigilia, che pureertno Improntate slf'oubmi-
sma. L'appuntamanto & allke tro mozza. Do
1ta grriva punstuale, con zainetto d'ording-
72 ma in versione woek end, tncanmida, eni
sponde altrettenio puniustmente, sceglien
do prrd i rifaro la gonesi dol progettoadial
lurgurne pai | confini vll'intero waterfront
genovese, fina a Velin, 1) primo ochicttivo &
gid individuato, @ la "Bluzprinl compet|
tien”. aperta on bne sul sito della Spitm, B so
chds incurcala df valorizrare gil bornobili
del Comuno, o che <1 conchibora o mocd di
cembire. A ghwbrure dal contattd, Finteresse
par candidars a tmsformara il quanicre fio
ristivo di Genova & gid notevole, 1600 ant
va dal'fialla, Fakro 40 dall'estero, soprat
tuttn Inghilterrs, Spagna, Rusaia o Stati Uni-
ti. Vince U progatto cha sard capooe di stare
in piexd finnnzinriurnente n wutonomin, sen
za contribun pubhblici, Ed & propne il presi
dente genovess: dell' Ordine degli Ingegne-
1, Robertn Orvicto, aspronareGenova affin

chii «non si perda quessa sfida, cosi da colma:
o un vsoto urbano che oo Punits Vegno sl
va fino a Porta Sibariae
«Coacordo — splsgja Dorda — ma ¢'d un
pro-Blueprint da mccontane, che pana dal
2012, unodegll annd n cuf la crisi della nauti
a1 d plil atuta e in cui & palesa cha il quanie
e Getistico non pud piu essere fempito dy
quogli eventi che unn volta < sviluppavane
sa1 quisi due settimune. Erno gli bnprecud-
toni a dirlo, gh span @ swuatavano o la Fiera
erd alin cunna ded gas, Cosd, mentre sempre
lor impreso mid spiegavannche sarohbero st
b sufBcienu le darsene o i padiglione 8, mua
non il C, il Palasport o I Nim, abbiamn co-
minclato 8 rifletiere su quide destinazione
dare a queghi spazi in corca d'autores, Una
storin di wi quimguennio che cotnode con il
o {prima | mandatoa Tursiocha parta dal
| propostn di Riceerdo Garrone, ullors pa
tron della Sampderia, di costruine bo stadio
tnFaerw
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La Repubblica

Blueprint, Erzelli, aree llva
Doria: “Cosl puo nascere
la Genova del futuro”

[l sindaco a tutto campo sul waterfront e sulle strategie dirilancio
‘Palasport? Con Malagd ho discusso, I'ho trattato meglio della Raggi’

«DALLA PRIMA DI EDOROMIA
JARSSIMO MINELLA

ER realizzare lo atadio do-

vrebbo essore abhattuto

1l Palasport. Dorla sceglle
di approfond|re Il progetto, ma
nlla Grne ipotes sfema. «Uibe
nisticamenie era complessa —
rillette Darja — Ma chi lo propo-
nova puntava forsa ad avere f)
nanziamenti con una legge od
hocsugt stadi cha pol nond aeri
vata. Nol siamo comundgue an
datl avantl, prima ancom cho
nsrivasse Plano, per recuperane
o find urbanl gli spazd fHeristic,
meno il Be il D, pensando o fun-
zlonl commerciall, restdenzall,
direzional e di servizie, Lo giun
ta ipotizza una via del Pescatony
pedonalbzaty per arrivarns dut
1a Flera a Carlcamento, pol i
va Piano che propone #§ sua co
nalo per ridare acqua dove ogal
& cemento, «Quanda abhinmo
tnizdato a confronzacrcl con Pia
no gh ho detto subito che come
amministrazione non potevo
accettare un arrerunento del
wolumi — continua Dorts — Lul
ha proposto di nbbattere o rico-
strulre coft uguall volumi e 1ea-
lizzare una darsenn copertn
dentro al Palasport, Equasio ha
aperta un frante con il Coni, Per
ovitara uno scontre, ho ha df
scuxso con ) presidente Mala
g6, 'ho wattata df sbeuro me-
glio dells Roggl, e mi somo di
chiarato disponibille a sostens-
e un progettn del mando spor-
tivo a condizione che si autoso-
stenga dal punto di vista finan
glarlo, perché soldd pubbtic
nan ce hesono. Ora Céun'ipate-
si progattuale factibile, o sono
tanti spart, ma non 'anello per
latietica, che pvrebbe fatlo ve-

nire mono a compatibititd fi
nanziwrie E c'é il conule d'ac
gqua che gim attorno al Pala
sports, Orn 'S la conpetizione
progestuale sul Bluopint. ma
Durla invita anche n guardare
altre, non salo a Levanto. «dl
Blueprint € il pezzo piit impor-
tanta ¢l questo disegno del wa-
terfront, ma ol snna pozz alret
tanto significativi, nod! ancora
irrisodti che dobbiamo affronta
re @ In cul. purtroppo, non ska
mot xoli o decidere — splega
Penso o Ponte Parodi. all'Hen-
nehigue, alls zora di San Beni
gno. Fra peco sharsechiamo tut
10 [ra Via Miluno = Vio Buozri e
ridiamo la vista del mare a quel-
In prarte di ditd. Ma intervenia
ma anche fra Stazione Macitl
ma a Termina! Traghettd, al di
sot1o portiamo il deposito della
voetttre della  metropalitang,
che vogllamo portare fino a
Martinez e cremse un b

diintrecrambin all aeizh dl Ge-
nava Ovest, Prosogie palil live

ro di recupen delis Lunterna e
qualic a Prd, una sorta di re
trowaterfront, Andate a vodo-
re cha succede sulla fascia di 1l-
speito, sta cambinmdo tuttio il
quartiere. cambiaillitorale del

Y 3ttd. £ uno dugli interventi
piu significativi= Un'azioneo o

tutta cunpoe che, nolle intenzio

ni di Doria, punta o una radica
e trasformazions urbuny. El'o
poraziang, annuncia il sindacn.
poggia w tre pulastri, tro
areechiave. sNa ho individua-
wetre, krpill spesxe, per n Geno-
v del futuro — dice Darla — (I
Bluepnnt, gl Erzelli, 1o aroe in-
dustriati dell’'llvas
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L'Informatore Navale

AL SALONE NAUTICO DI GENOVA LA 3° CONFERENZA
NAZIONALE SUL TURISMO COSTIERO E MARITTIMO

Dal palco la richiesta di un’accelerazione sulle riforme per la nautica e maggiore
attenzione al turismo costiero.Genova, 23 settembre 2016 - Federturismo, Ucina,
Assomarinas hanno scello per il secorklo anno consecutivo tl Salone Nauticoe di Genova per
presentare la terza Conferenza Nazionale sul Turismo Costiero e Marittimo.

E stata un’occasione per discutere insieme le strategie di sviluppo delle economie del mare
sulle quali investire, per analizzare |'andamento del mercato dei servizi portuali turistici e
per affrontare i temi ancora aperti del contenziosa con la Corte Costituzionale sui canoni
demaniali, della riforma del demanio e della legge delega sulle concessiom demamali.

La Conferenza & stata aperta dall’Assessore alle politiche dell'occupazione, Trasporti
Turismo e Personale della Regiane Liguria, Giovanni Berrino che ha sattolineato
I'importanza del Lurismo legato alla nautica ricordando che la Liguria & slata una delle
prime regioni ad introdurre )'iva agevolata nei marina resort.

La Presidente ci Ucina, Carla Demaria, ha annunciato con soddisfazione la ripresa,
dopo un periodo di crisi, del mercato interno della nautica. “La nautica - ha aggiunto
Demaria - & turismo. [ porti sono nei fatti la porta d'accesso per entrare nel nostro
Paese alimentando, pertanto, il turismo tutto, non solo quello naulico. Siamao lieti di
apprendere oggi che Federturismo ha scelto ancora il Salone Nautico di Genova quale
luogo strategico per organizzare la 4°Conferenza del Turismo il prossimo anno”,

“Il mercato dei servizi poriuali turistici, ha dichiaralo il Presidenle Roberto Perocchio,
dopo un crollo del giro d’affari di 35 punti percentuali, nel 2016 ha riportato una
crescita del 5,2 per cento della domanda di ormeqgi stanziali sostenuta in gran parte
dal ritorno delle imbarcazioni usate e un incremento del 4,9 per cento per gli ormeggi
in transito”,

Il merito del miglioramento & da atlribuire anche ad alcuni provvediment fiscali che
hanno messo riparo al trattamento discriminatorio per anm riservato al settore, tra i
quali ad esempio la recente approvazione da parte della Conferenza Stato Regioni del
decreto attuativo dei marina resort - foriemente richiesto da UCINA - che rende
nuovamente operativa |"applicazione dell’iva turistica al 10 per cento per gli ormaggi a
breve termine.

11 Presidente dell'Osservatorio Parlamentare per il Turismo, on. Ignazio Abrignani,
riconoscendo al settore il ruolo di eccellenza ha ribadito la necessita di risolvere al piu
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- segue

presto il problema delle concessioni demamiali, portuali e degli stabilimenti balneari.
Ha sottolineato la rilevanza de) piano strategico sul turismo attraverso il quale si
puntera a promuovere turismo e portualita per lo sviluppo del nostro Paese.
L’Osservatorio parlamentare e |'Osservatorio sul turismo nautico di UCINA iniziano da
oggi una nuova collaborazione.

Per una reale ripresa degli investimenti sono necessari interventi significativi. [n
merito alle concessioni demaniali dei porti turistici, 1'On. Tiziano Arlotti (Comm.ne
Atbivita produttive), ha sostenuto che lo Stato si deve impegnare a favorire l'impresa e
non pud rimettere in discussiane i patti sottoscritti, ritoccando retroattivamente i
canoni demaniali. E necessario Lrovare una soluzione al contenzioso pendente alla
Corte costituzionale.

Sul tema delle concessioni demaniali & intervenuto il Prof. Avv. Stefano Zunarelli che
ha ribadito I'importanza di un‘azione coordinata tra i Paesi del Mediterraneo per
ottenare dei risultati concreti in ordine alla modifica della Direttiva Bolkestein.

“L'impatto che questo tipo di turismo esercita sulle economie dei territori & sotto gli
occhi di tutti, ha sottolineato a conclusione della Conferenza il Presidente di
Federturismo Gianfranco Battisti. “E quindi con soddisfazione che accogliamo
I'insenimento anche dei porti nel Piano sul turismo. Per valorizzare questo segmento
& fondamentale rafforzare e integrare le reti infrastruttural: esistenti creando nuovi
collegamenti tra i porti e le aree interne e migliorare il livello di qualita dei servizi alla
portualita attraverso adeguate politiche di marketing”.

Al tormine dei lavori @ stato annunciato che la 4° Conferenza del turismo marittimo e
costiero si terra presso il Salone di Genova 2017,

e e e ]
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Ferpress

Federturismo: al Salone Nautico di Genova la 3° conferenza
nazionale sul turismo costiero e marittimo

Author : com

Date : 23 seltembre 2016

i

FEDERTURISMC
CONFINDUSTRIA

(FERPRESS) ~ Genova, 23 SET - Federturismo, Ucina, Assomarinas hanno scelto per il seconda anno
consecutivo il Salone Nautico di Genova per presentare la terza Conferenza Nazionale sul Turismo
Costiero e Marittimo.

E stata un'occasione per discutere insieme le strategie di sviluppo delle economie del mara sulle quali
investire, per analizzare 'andamento del mercato dei servizi portuali turistici e per affrontare i temi ancora
aperti del contenziosa con la Corte Costituzionale sui canoni demaniali, della riforma del demanio e della
legge delega sulle concessioni demaniali.

La Conferenza ¢ stata aperta dall'Assessare alle politiche dell'occupazione, Trasporti Turismo e
Personale della Regione Liguria, Giovanni Berrino che ha sotiolineato I'importanza del turismo legato alla
nautica ricordando che la Liguria & stata una delle prime regioni ad introdurrae |'iva agevalata nei marina
resort.

L.a Presidente di Ucina, Carla Damaria, ha annunciato con soddisfazione la ripresa, dopo un periodo di
crisi, del marcato interno della nautica. “La nautica — ha aggiunto Demaria - & tunsmao. | porti sono nei fatti
la porta d'accesso per entrare nel nostro Paese alimentando, pertanto, il turismo tutto, non solo quslio
nautico. Siamo lieti di apprendere oggi che Federturisma ha scelto ancora il Salone Nautico di Genova
quale luogo strategico per organizzare la 4°Conferenza del Turismo il prossimo anno”.

“Il mercato dei servizi portuali turistici, ha dichiarato il Presidente Roberto Perocchio, dopo un crollo del
giro d'affari di 35 punti percentuali, nel 2016 ha riportato una crascita del 5,2 per cento della domanda di
ormeggi stanziali sostenuta in gran parte dal ritomo delle imbarcazioni usate e un incremanto del 4,9 per
cento per gli ormeggi in transito”.

Il merito del miglioramento é da attribuire anche ad alcuni provvedimenti fiscali che hanno messo riparo al
trattamento discriminatorio per anni riservato al settore, tra i quali ad esempio la recenta approvaziaone da
parte della Conferenza Stato Regioni del dacreto attuativo dei marina resort — fortamente richiesto da
UCINA - che rende nuovamente operativa Fappiicazione delfiva turistica al 10 per cento per gli ormeggi a
breve termine.

Il Presidente dell'Osservatorio Parlamentare per il Turismo, on. [gnazio Abrignani, riconoscando al setiore
il ruolo di eccellenza ha ribadito la necessita di risolvere al piit presto il problema delle concessioni
demaniali, portuali e degli stabilimenti balneari. Ha sottolineato la rilevanza del piano strategico sul turismo
attraverso il quale si punterd a promuovere turismo e portualita per lo sviluppo del nostro Paase.
L'Osservatorio parlamentare e I'Osservatorio sul turismo nautico di UCINA iniziano da oggi una nuova
collaborazione.
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Per una reale ripresa degli investimenti sono necessari interventi significativi, In merito alle concessioni
demaniali del porti turistici, I'On. Tiziano Arotti (Comm.ne Allivita produttive), ha sostenuto che lo Stalo si
deve impegnare a favorire I'impresa € non pud rimettere in discussione i patli soltoscritti, ritoccando
retroattivamente | canoni demaniali. E necessario rovare una soluzione al contenzioso pendente alla
Corte coslituzionale.

Sul tema delle concessioni demaniali & inervenuto il Prof. Avv. Stefano Zunarelli che ha ribadito
Fimportanza di un'azione coordinata tra | Paesi del Mediterraneo per ottenere dei risultati concreti in
ordine alla modifica della Direttiva Bolkestein.

“‘L'impatto che questo tipo di turismo esercita sulle economie dei territori & sotto gli occhi di Witt”, ha
sotiolineato a conclusione della Conferenza il Presidente di Federlurismo Gianfranco Battisti. “E quindi
con soddisfazione che accogliamo l'inserimento anche dei porti nel Piano sul turismo. Per valorizzare
questo segmento & fondamentale raflorzare e integrare le reti infrastrutturali esistenti creando nuovi
collegamenti tra i porti e le aree interne e migliorare il livello di qualita dei servizi alla portualita attraverso
adeguate politiche di marketing™.

Al termine dei tavori & stato annunciato che 1a 4° Conferenza del lurismo marilimo e cosliero si terrd
presso il Salone di Genova 2017.
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Il Nautilus

Vela sempre protagonista al Salone Nautico Internazionale
di Genova

GENOVA - Giornata intensa a Genova per gli appassionati di vela, con le iniziative organizzate dalla FIV nel
contesto della 56ma edizione del Salone Nautico, evento organizzato da I Saloni Nautici SPA con il patrocinio
di UCINA Confindustria Nautica, e in programma fino a domani, domenica 25 settembre, presso gli spazi
della Fiera ligure.

Dopo che ieri I'attenzione era stata focalizzata sulla vela olimpica, con 'incontro organizzato al Teatro del
Mare, condotto dal giornalista di RAI Sport Giulio Guazzini e andato in diretta su RAT Sport 1, che ha avuto
come ospiti il Vice Presidente della Federazione Italiana Vela Francesco Ettorre, il Direttore Tecnico della
Squadra Olimpica Michele Marchesini, il Tecnico della tavola a vela RS:X Adriano Stella e gli atleti Flavia
Tartaglini e Mattia Camboni, rappresentanti dell'Italia Team che ha partecipato ai recenti Giochi Olimpici di
Rio de Janeiro, oggi media e appassionati si sono ritrovati nuovamente al Teatro del Mare per celebrare una
giornata dedicata alla vela d’altura.

Un appuntamento che ha avuto il suo culmine nella premiazione del Campionato Italiano Offshore 2016, il
circuito ideato dalla Federazione Italiana Vela che riunisce le quindici regate d’altura piti importanti che si
svolgono nei mari italiani e che assegna gli ambiti titoli Italiani di vela offshore, sia overall che nelle singole
classi.

A ricevere dalle mani del Vice Presidente Francesco Ettorre la medaglia del titolo Italiano Assoluto é stato
Renzo Grottesi, armatore dello Swan 42 BeWild, primo di una classifica che ha coinvolto oltre 500 barche
d’altura. L'equipaggio di BeWild si & aggiudicato il titolo anche in Classe 1 e il premio di miglior barca

dell’ Adriatico, mentre al Mylius 14Es5 Mila III di Andrea Pietrolucci & andata la vittoria in Classe A, al Grand
Soleil 40 Alvarosky del Presidente UVAI Francesco Siculiana in Classe 2, al Comet 38s Scricca di Leonardo
Servi in Classe 3 (e il premio di miglior barca del Tirreno), all'Este 31 Globulo Rosso Carburex di Alessandro
Burzi in Classe 4 e al SunFast 3600 Lunatika di Stefano Chiarotti il successo in Classe per 2. Sul palco, oltre
ad Ettorre, erano presenti Fabrizio Gagliardi, Consigliere Federale con delega alla vela d’altura e principale
fautore del Campionato [taliano Offshore, e il Segretario Generale della FIV Gianni Storti.

La premiazione del Campionato Italiano Offshore é stata il culmine di una giornata dedicata alla vela
d’altura, con una serie di eventi di scena al Teatro del Mare — dalla presentazione del Campionato Mondiale
ORC 2017 di Trieste, delia nota regata 151 Miglia e della Regata delle Torri Saracene, entrambe tappa del eir-
cuito dell'Ttaliano Offshore, alla premiazione del Trofeo Arcipelago Toscano 2016 — che hanno coinvolto mol-
ti appassionati giunti appositamente alla Fiera di Genova.

Ma i grandi numeri, quelli che in questi giorni del Salone stanno generando soddisfazione e sorrisi, sono
sempre quelli che coinvolgono lo stand a mare della FIV, dove si svolge tutta I'attivita didattica, gestita diret-
tamente dalla Prima Zona FIV con i suoi dirigenti e giovani istruttori, e con il coinvolgimento delle scolare-
sche di Genova e Provincia, grazie alla collaborazione con la Direzione Regionale del MIUR.

Un’attivita che ad oggi, quando manca ancora un giorne alla chiusura di questa 56ma edizione del Salone
Nautico, ha coinvolto circa un migliaio di studenti (gli stessi, ottimi numeri dell’anno scorso) impegnati in
vere e proprie lezioni di vela che comprendono una parte didattica a terra e una prova a mare con qualificati
Istruttori federali.

Oltre a questi, anche numerose realtd liguri in ambito sociale hanno approfittato della possibilita di provare
le imbarcazioni federali portate appositamente alla Fiera, sempre seguiti dagli istruttori FIV, un’occasione
unica per promuovere la vela e far avvicinare a questa magnifica disciplina — uno sport realmente per tutti -
anche le persone meno fortunate.

Ricordiamo che anche quest’anno sono previste numerose agevolazioni per i tesserati: tutti i ragazzi nati
dopo I'1 gennaio 2006, infatti, entreranno gratuitamente al Salone se accompagnati da un adulto, mentre i
tesserati della Federazione Italiana Vela che presenteranno la tessera alle casse (all'ingresso é possibile tro-
varne una contraddistinta dal logo FIV), ctterranno un “due per uno” e quindi con un solo biglietto potranno
entrare due persone. La FIV & presente alla Fiera con uno stand principale, allestito presso il Piazzale Marina
1 coperto (Stand W22), a fianco del Teatro del Mare, e uno stand a mare sul pontile, situato dopo il Padiglio-
ne B.
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The Medi Telegraph

Tilli Antonelli, la nautica made
in Italy alla sfida del silenzio

Genova - Velaio in Liguria, fondatore di Pershing e ora di Wider.
«Sono ripariito da sottozero». Ha portato al Salone I'ammiraglia
150 Genesi . «ll socio malese? Non intacca lo stile tricolore».

Genova - «Sono ripartito da sottozeror». Quella di Tilli Antonelli, patron del mar-
chio Wider, che ha portato al Salone Nautico di Genova 'ammiraglia della
rassegna (il 150 Genesi, 47 metri, salpato venerdi per il Monaco Boat Show) &
una delle tante storie del made in ltaly della nautica. Una storia di sfide. Na-
sce a Ravenna, 61 anni fa. Velista, corre con Raul Gardini sul Naif, lavora al
Moro di Venezia, poi in Liguria nelle vele, la Hood a Sanremo e la Horizon a
Rapdilo, che diventerd North Sails. Finché a Fano passa al motore e vara con
i Cantieri navali dell’ Adriatico il primo Pershing - dal nome del missile -, un 45
piedi disegnato dall’allora sconosciuto Fulvio DeSimoni. Sono gli Anni Ottaniq,
dieci anni dopo Pershing diventerd un marchio di punta della galassia Ferretti
(dove assume anche la presidenza di lflama).

Nel 2010, ancora una svolta. Radicale. Antonelli lascia Ferretti Group e fonda
Wider. «Non era tutto cosi scontato. Ho ricominciato da capo, da sottozero.
Ma io dico che & ok ripartire, a me & servito per capire se prima facevo bene
solo perché facevo parte di un gruppo oppure se c’era qualcosa di pitx, Cir-
ca un anno dopo,. nell’estate 2011, Antonelli vara il suo primo modello, un o-
pen di 42 piedi, a suo modo rivoluzionario. La "barca con le aii”, e stata defi-
nita. Il pozzetto si apre sulle fiancate e si trasforma in ferrazza sul mare: oggi,
un’idea adottata anche da altri. Ma all’epoca no. «Questa barca ha svolto il

suc compifo, quello di presentarci come un nuovo player sul mercato, qual-
cosa di diverson,
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- segue

Dietro il 42 piedi c'era gid I'idea del 150 Genesi.«Era stato ordinato da un cli-
ente malese, il quale perd poi ci ha messo in difficoltd perché voleva a bordo
I'elicottero e un sommergibile. Ma non si poteva fare. Cosi abbiamo imposta-
to un 165 piedi, sempre per lui, che sara varato la prossima primavera. Per noi
e stata un’operazione che ¢i ha dato respiro finanziario e un’ulteriore indica-
zione di fiducian.

Dopo il 42' in realtd & venuio un 32 piedi, un day cruiser che fa da tender a al
150°. «Perché non abbiamo continuato con le piccole? |l Wider 42’ & stato lo
scalpello per far breccia in uno scenario denso. E' piaciuto molto, soprattutto
negli Usa, it marchio si & diffuso. Ma i margini si fanno con barche piu grandi»,
C'é ancora un passaggio. intermedio, da ricordare. |l cliente che aveva ordi-
nato il 150°, e poi il 165°, € Tan Sri Lim Kok Thay, presidente-ceo di Genting Ber-
had, colosso da 35 miliardi di dollari di capitaiizzazione, che spazia dalle bio-
tecnologie al lusso. Nel 2012 entra al 50% nel capitale di Wider e nel board.
«o ¢i ho messo soldi e know-how; ui soldi. Non penso che cid infici I'italianitd.
Fermo restando che Wider 150 € una barca neutra, con standard fecnologici
e dirifiniture internazionali e con stile italiano, apprezzato ovunguenr,

1 150 Genesi va in acqua ad Ancona («Costruisco in casa») nel 2015.0ra € in
vendita, La sua peculiarita € il diesel eletftrico. «Quatiro gruppi elettrogeni che
producono energia per 56 batterie, in ioni di litio. Con 68 litri all’ora fa i 10 nodi
e ha un’autonomia di 4600 miglia. Ma il plus & il silenzio; & questa ia vera nuo-
va frontiera del lusso. Il Rina ci ha riconosciuto la Comfort Class, che valuta
rumore e vibrazioni da zero a 100. Noi abbiamo oftenuto il massimo, unici al
mondon». All’orizzonte? «Un 64-66 metri e un 38 metri. E i moftori elettrici, la rotta
piu correttar. Resta il capitolo Ucina-Nautica italiana. «Sono entrato in Ucina
perché me lo ha chiesto Massimo Perofti. La spaccatura non fa bene al seito-
re. lo non sono un ribelle, anche spesso faccio fatica a capire riti € logiche as-
sociafiven,
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